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1 AUFGABENSTELLUNG

Der Bebauungsplan Nr. 75 ,Noérdlich der Héhenrainer Strae” der Gemeinde Feldkirchen-We-
sterham (a) trat am 23.06.2000 in Kraft und weist den Bereich am &stlichen Ortseingang von
Feldkirchen noérdlich der Einmindung der Héhenrainer Stralle (Kreisstrale RO 6) in die Ro-
senheimer Strale (Staatsstrale 2078) als Mischgebiet nach § 6 BauNVO [14] bzw. als allge-
meines Wohngebiet nach § 4 BauNVO [14] aus. Im Zuge der 2. Anderung (b) wurde der Gel-
tungsbereich um zwei Flurstiicke nérdlich des Nelkenwegs erweitert (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Planzeichnung zur 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 75 (b)
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Aufgrund der Stilllegung einer Metzgerei, die im Mischgebiet auf dem Flurstiick 168/11 der Ge-
markung Feldkirchen ansassig war und abgebrochen werden soll, erfolgt nun im Rahmen der
6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 75 (h) eine Uberplanung der relevanten Fléchen.

Nachdem keine gewerblichen Nutzungen mehr vorhanden sind, werden alle im Geltungsbe-
reich liegenden Grundstlicke als allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO [14] festgesetzt.
Aulerdem werden die Baugrenzen neu festgelegt, um eine Nachverdichtung zu ermdglichen.
Schlieflich wird die ErschlieBung des Gebiets neu geregelt.
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Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkungsbereich der Héhenrainer Straflte (RO 6) und der
Rosenheimer Stralte bzw. der Minchener Stralte (St 2078).

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der WERNDL & PARTNER Feldkir-
chen GmbH & Co. KG beauftragt, die auf das Plangebiet einwirkende Immissionsbelastung
durch den StralRenverkehr zu erfassen und zu beurteilen. Eventuell erforderliche aktive, passi-
ve und/oder planerische SchallschutzmaRnahmen sollen entwickelt und als Festsetzungsvor-
schlage fir den Bebauungsplan vorgestellt werden. AuRerdem ist die Verkehrszunahme aus
dem Gebiet in der bestehenden schutzbedurftigen Nachbarschaft zu untersuchen.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende Begutachtung beruht auf den nachfolgend genannten, projektspezifischen Un-
terlagen und Informationen. Auf deren Kopien im Anhang wird verzichtet.

(a) Bebauungsplan Nr. 75 ,Nérdlich der Héhenrainer StralRe“ der Gemeinde Feldkirchen-
Westerham, 23.06.2000

(b) 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 75 ,Nérdlich der Héhenrainer Strale“ der Gemein-
de Feldkirchen-Westerham, 09.07.2004

(c) Verkehrsmengenatlas Bayern 2015, Download vom 19.07.2021, Bayerisches Staatsmi-
nisterium flir Wohnen, Bau und Verkehr, Miinchen

(d) Geodaten des Bayerischen Landesamts fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
Munchen:

- Digitales Orthofoto fir das Untersuchungsgebiet (DOP20), Download am 19.07.2021
- Gelandemodell (DGM Gitterweite 5 m), E-Mail vom 19.07.2021
- Gebaudemodell (LoD1 als shp-Datei), E-Mail vom 19.07.2021
(e) Planunterlagen zum Vorhaben, Hahn Wensch Architekten, Miinchen
- Digitale Flurkarte fur den Untersuchungsbereich, E-Mail vom 11.08.2021
- Lageplan M 1:500, Stand: 14.02.2022
- Tiefgarage M 1:500, Stand: 14.02.2022
- Querschnitte Einzelhauser, M 1:500, Stand: 14.02.2022
- Gelandeschnitte M 1:500, Stand: 31.01.2022

(f) Angaben zur zulassigen Geschwindigkeit auf der Héhenrainer Stralle und der St 2078,
E-Mail vom 24.08.2021, WERDNL & PARTNER GmbH
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(g) Angaben zu den StraRendeckschichttypen auf der:
- St 2078, E-Mail vom 25.08.2021, Staatliches Bauamt Rosenheim, FB Strallenbau
- Hohenrainer Straflte (RO 6), E-Mail vom 26.08.2021, Landratsamt Rosenheim

(h) 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 75 ,Nérdlich der Héhenrainer StraRe“ der Gemein-
de Feldkirchen-Westerham, Entwurf vom Februar 2022, plg Planungsgruppe Strasser,
Rosenheim

(i) Angaben zur Anzahl an Pkw-Stellplatzen in der Tiefgarage und im Freien sowie zur Auf-
teilung der zusatzlichen Verkehre aus dem Gebiet auf die umliegenden Stralien, E-Mail
vom 16.02.2022, WERNDL & PARTNER GmbH, Rosenheim

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

31 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 6 BauGB [14] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anforderun-
gen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen. Der Schallschutz wird da-
bei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [5], [17] konkretisiert. Im
Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [1], [18] sind Orientierungswerte fir die Beurteilung genannt.
Ihre Einhaltung oder Unterschreitung an schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bau-
gebiete, sonstige Flachen) ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Bau-
gebiets oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastung zu erfillen.

Tabelle 1: Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [1], [18]

.. . ; Tags Nachts
(RS el (6:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)
Kerngebiete (MK) 63 dB(A) 53 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD), dorfliche
Wohngebiete (MDW), urbane Gebiete (MU) 60 dB(A) 50 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs-
gebiete (WS), Campingplatzgebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
R_eme thngeb|ete (WR), Wochenendhausge- 50 dB(A) 40 dB(A)
biete, Ferienhausgebiete
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, da andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Umgang mit erhéhten Verkehrslarmimmissionen kénnen aktive MaRnahmen (z.B. Errich-
tung von Wanden oder Wallen) und/oder passive MaRnahmen (z.B. larmabgewandte Grund-
rissorientierung, Zwangsbeliftungsanlagen, Schallschutzfenster) getroffen werden. Eine ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass schutzbedirftige Aufenthaltsraume Gber Aulien-
wandoffnungen (z.B. Fenster, Ture) in den vom Larm abgewandten Fassaden beluftet werden
kénnen.

Im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [1], [18] wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungs-
pegeln Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig
nicht mehr maoglich ist.

Ob im Rahmen der gemeindlichen Abwégung eine Uberschreitung der anzustrebenden Orien-
tierungswerte fir Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist konkret fur jeden Einzelfall zu
entscheiden. Meistens werden hierfir die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) [13] herangezogen, die in der Regel um 4 dB(A) héher sind, als die im
Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [1], [18] fUr die verschiedenen Gebietsarten genannten Ori-
entierungswerte. Sie sind beim Neubau und bei der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen
Verkehrswegen rechtsverbindlich zu beachten und in Tabelle 2 angegeben:

Tabelle 2: Zulassige Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13]

Gebietsnutzung UEEE LEEis
(6:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)

Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete (MK), Mischgebiete (M), Dorfgebie-

te (MD), urbane Gebiete (MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA), reine

Wohngebiete (WR), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 dB(A) 49 dB(A)
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

Bis zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kann im Regelfall alleine mit Schallschutzfenster

auf Uberschreitungen reagiert werden.
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3.2 Anforderungen an die Schalldimmung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an die Gesamt-Bau-Schalldamm-Mafie R’y ges der Aulenbauteile schutz-
bedurftiger Raume ergeben sich gemaf DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [10], nach folgender Gleichung:

® R’W,QES = I—a = KRaumad / dB (1)
mit:
R'w,ges: gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal der Au3enbauteile von schutzbediirf-

tigen Rdumen; mindestens einzuhalten sind:

¢ R'wges= 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsrdume, Bluroraume etc.

o R’wges = 35 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

La: mafgeblicher AuRenlarmpegel gemafl DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
KRraumart: Raumart
e 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches

Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau® [11] ist
bei berechneten Werten aus Stralen-, Schienen- und Wasserverkehr (L, verkenr) €ine Korrektur
von +3 dB(A) gegeniber dem malgeblichen AuRenlarmpegel zu berlcksichtigen.

Bei Immissionen von Gewerbe- und Industrieanlagen wird in der Regel der fiir die jeweilige
Gebietskategorie tagstber zulassige Immissionsrichtwert der TA Larm [9] mit einem Zuschlag
von +3 dB(A) als maRgeblicher AuBenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu rech-
nen ist, sollen die tatsachlich auftretenden Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden. Bei Uberlagerung der Immissionsbelastungen aus mehreren Gerauscharten
ist der energetische Summenpegel aus den einzelnen ,maflgeblichen Aufienlarmpegeln® zu
berechnen, wobei der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal — das heif3t auf den Summenpegel —
vergeben wird.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel bei Verkehrslarm/Gewerbeldrm zwischen Tag und
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche Aufienlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag ist fir solche Rau-
me malfdgeblich, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamt-Bau-Schalldamm-Mal Ry ges setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Mal}
der Massivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc.. Das Schalldamm-Maf der
Einzelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2018-01 [10] in Abhangigkeit
von der Raumgréfie und vom Fensterflachenanteil abgeleitet werden.
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Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingeflihrte DIN-Norm (,Stand der Baukunst®) und dem-
nach bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zu-
sammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Die derzeit
in Bayern gultige Fassung ist vom Januar 2018.

Anmerkung zum Schallddmm-Malf}:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spek-
trum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Cy“ berticksichtigt den tiefen Frequenzbereich, das heift die Wirkung des Bau-
teils im stadtischen Stra’enverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforde-
rung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Ci — Werts erfullt wird.

3.3 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StraRe

Die Beurteilung der zu erwartenden Verkehrszunahme aus dem Plangebiet erfolgt in Anleh-
nung an § 41 BImSchG (Bundesimmissionsschutzgesetz [16]), wonach beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von éffentlichen Stralen sowie von Eisenbahnen und Strallenbahnen
sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Gemal Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Berticksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener Stral3e durch StralRenbauvorhaben im Rahmen der Abwagung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete® soll der als Folge eines Strallenbauvorhabens
zunehmende Verkehr auf einer anderen, bereits vorhandenen Stralde, berticksichtigt werden,
wenn dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen
dem Strallenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e
besteht.

Zur Beantwortung der Frage, ob ein abwagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im oben
genannten Entscheid auf die 16.BImSchV [13] verwiesen. ,, Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der
16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden
Wohngebieten regelmdfig gesunde Wohnverhdltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F.
und § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwdgungsgebot keinen Rechtsan-
spruch auf die Anordnung von Ldrmschutzmafinahmen. “

Nach der Rechtsprechung des VGH Minchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundsatzlich jede vorhabensbedingte Erhéhung der Immissionspegel abwagungsbeachtlich.
Die Bagatellgrenze der Pegelerhéhung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pegel-
anderungen in dieser GréfRenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fuhrt die
Pegelerhéhung hingegen dazu, dass die Immissionsbelastung die Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung (Tag 70 dB(A)/Nacht 60 dB(A)) erstmals erreicht oder oberhalb dieser Werte wei-
tergehend erhoht werden, sind auch Pegelzunahmen von weniger als 1 dB(A) abwagungsbe-
achtlich und kénnen regelmafig nur hingenommen werden, wenn sie durch geeignete Mal3-
nahmen kompensiert werden.
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Demnach ist in Anlehnung an die 16.BImSchV [13] zu prifen:

e 0b sich die Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhéhen
und

e die in einem Dorf- bzw. Mischgebiet geltenden Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts wahrend der Tag- oder Nachtzeit Gberschritten werden,

oder

e ob durch das Vorhaben die bereits vorliegenden Beurteilungspegel auf oberhalb 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigen,

oder

e ob durch das Vorhaben die bereits vorliegenden Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht werden.

4 PLANUNGSKONZEPT

Der Geltungsbereich der Planung umfasst die Flurstiicke 168, 168/11, 168/17, 168/19, 168/40
(bereits bebaut) und 168/42 der Gemarkung Feldkirchen. Das Plangebiet wird als allgemeines
Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO [14] ausgewiesen und beinhaltet zehn Baufelder.

Fir die Baufelder 1 - 9 (ehemaliges Betriebsgelande der Metzgerei) werden der Hohenbezugs-
punkt fir die Oberkante des FertigfuBbodens im Erdgeschoss als Héchstmal} und die zulassi-
ge Wandhohe sowie bei den Baufeldern 4 und 8 — 9 die héchstzulassige Anzahl der Wohnun-
gen festgelegt (Baufeld 4: 3 Wohnungen, Baufeld 8: 8 Wohnungen, Baufeld 9: 4 Wohnungen).

Das Baufeld 10 (Flurstlick 168/40 der Gemarkung Feldkirchen) ist bereits bebaut (Wohnhaus
(,Nelkenweg 20“). Durch die Festlegung der Baugrenze sollen Anbauten sowie Erweiterungen
ermdglicht werden.

Die Baufelder 1 — 3 und 10 werden aus Norden tber den Nelkenweg erschlossen. Den Bewoh-
nern stehen oberirdische Stellplatze sowie Garagen als Parkmoglichkeiten zur Verfuigung. Die
Wohngebaude auf den Baufeldern 4 — 9 erhalten eine gemeinsame Tiefgarage mit insgesamt
35 Pkw-Stellplatzen. Die Ein- und Ausfahrt erfolgt aus Stiden Uber die Héhenrainer Stral3e.

Vgl. Abbildung 2.
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Abbildung 2: Planzeichnung zur 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 75 (h)
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5 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet liegt am 6stlichen Ortseingang von Feldkirchen nérdlich der Héhenrainer Stra-
Re (RO 6), die unmittelbar im Westen in die Miinchener Stralde bzw. die Rosenheimer Stralte
(St 2078) mundet. Im Osten, Norden und Westen sowie sudlich der Héhenrainer Stral3e sind
Wohngebaude zu finden, wahrend im Stidwesten gemischte Nutzungsstrukturen (Hofstellen,
Wohnhauser, gewerbliche Einheiten) vorhanden sind (vgl. Abbildung 3).

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich ist bewegt. So steigt die Hohenrainer Strale ab
der Einmindung in die St 2078 bis zum Ortsausgang im Osten in etwa 350 m Entfernung um
30 m an. Innerhalb des Geltungsbereichs steigt das Gelande von Studen nach Norden um ca.
4 man.
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6 MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

Die Lage der maligeblichen Immissionsorte ist in den in Kapitel 3 genannten Normen und Re-
gelwerken zwar nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch na-
hezu deckungsgleich.

Gemal dem Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [1], [18] sollen die Orientierungswerte ,, bereits
auf den Rand der Bauflichen oder der tiberbaubaren Grundstiicksflichen in den jeweiligen Bauge-
bieten oder der Flichen sonstiger Nutzung bezogen werden. “

Gemal der 16. BImSchV [13] liegen die malRgebenden Immissionsorte vor Gebauden in Héhe
der GescholRdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu schitzenden Raumes und bei
AulRenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der als Au3enwohnbereich genutzten Flache.
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7 AUF DAS GEBIET EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

71 Emissionsprognose

Als maRgebliche Schallquellen sind die Héhenrainer Stralie (Kreisstralle RO 6) sowie die Ro-
senheimer bzw. Minchener StralRe (St 2078) zu betrachten. Alle weiteren 6ffentlichen Straf3en
im Planungsumfeld (z.B. Nelkenweg) sind reine Anliegerstra®en und wirken aufgrund des we-
sentlich niedrigeren Verkehrsaufkommens nicht relevant auf das Plangebiet ein.

Nach Kapitel 7.1 der DIN 18005:02-07 [5] muUssten die Emissionen beider Stral’en gemal den
Vorgaben der mittlerweile veralteten ,Richtlinien flir den Larmschutz an Strafen - RLS-90° [4]
ermittelt werden. Nachdem die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Strallen gemaf
dem aktuellen Entwurf zur DIN 18005:22-02 [17] jedoch nach den Vorgaben der 16. BImSchV
[13] zu ermitteln sind, die wiederum auf das mit der Zweiten Verordnung zur Anderung dieser
Norm verbindlich eingefiihrte, modernere Berechnungsverfahren der ,Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stral3en - RLS-19"[12] verweist, wird dieses hier angewandt. Die den Berechnungs-
vorschriften zugrunde liegenden Emissionsannahmen beruhen auf Untersuchungen der der-
zeitigen Fahrzeugflotte und sonstigen aktuellen Erkenntnissen (Pegelminderung durch larm-
mindernde Stralendeckschichten u.a.). Zudem sind die RLS-19 [12] Berechnungsgrundlage
fur die Ableitung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel gemafl DIN 4109-2:2018-01 [11]. Aus
den genannten Griinden werden die Emissionspegel nach den Vorgaben der RLS-19 [12] er-
mittelt.

Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die I1angenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fur die Beurteilungszeitraume ,Tag* (6:00 - 22:00 Uhr) sowie
,Nacht“ (22:00 - 6:00 Uhr) berechnet. AusgangsgrofRen hierfir sind die stiindlichen Verkehrs-
starken (M), die Lkw-Anteile (p), die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten getrennt nach Fahr-
zeuggruppen, die Steigungen und die Fahrbahnarten. Der langenbezogene Schallleistungspe-
gel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemaf der folgenden Gleichung:

100-p1-p2 10" “WPkwwprw)  p1 1001 W LwilLkwy)  py 101 lwLkwzPLkwz)
o +2 " o —_—

* Lw =10xlog [M]+ 10 x log [ — i — e — 1-30  (2)
Mit:
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrzg) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VG Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
z in km/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger

p1 mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger
p2 bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Ge-
samtmasse uber 3,5t) in %
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Der schalltechnischen Untersuchung liegen die im Verkehrsmengenatlas Bayern 2015 (c) an
der relevanten Zahlstellennummer der Kreisstralle RO 6 und der Staatsstralle 2078 genann-
ten Verkehrsmengen zugrunde (vgl. Tabelle 3).

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen in 2015 gemaf (c)

RO 6 (Zahlstelle Nr. 80379706: Feldkirchen-Westerham

L 2078 — GroRhahenrain K 3) I 8 P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 65 6,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 1094 6 9,3
St 2078 (Zéhlstelle__Nr. 81379503: Feldkirchen-Wester- DTV M p
ham K 2 — Bruckmuihl K 8)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 683 6,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 1.rer 106 9,8
DTV: .o durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/d]
M mafgebende stiindliche Verkehrsstarken [Kfz/h]
Pl mafgebender Lkw-Anteil [%]

Vergleicht man die Ergebnisse der in Abstanden von finf Jahren von der Obersten Baubehor-
de im Bayerischen Staatsministerium des Innern, flr Bau und Verkehr durchgeflihrten Zahlun-
gen von 2005 bis 2015 (c), so zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen auf der Kreisstralle
RO 6 stagniert bzw. abgenommen und der Schwerverkehr nicht bzw. nicht relevant zugenom-
men hat. Auf der Staatsstrale 2078 hat die Verkehrsbelastung innerhalb der zehn Jahre um
ca. 1.700 Kfz/d zugenommen, die Lkw-Anteile stagnieren. Vor diesem Hintergrund wird es als
ausreichend erachtet, den Prognosehorizont fir das Jahr 2035 tber einen Verkehrszuwachs
von 10 % bei stagnierenden Lkw-Anteilen zu ermitteln.

Die Aufteilung der in Tabelle 3 gemaR den ,alten* RLS-90 [4] fir Kraftfahrzeuge mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht ab 2,8 t angegebenen Lkw-Anteile zur Ermittlung der Lkw-Anteile ge-
trennt nach den Fahrzeuggruppen p1 und p2 gemal den ,neuen“ RLS-19 [12] erfolgt abhangig
von der StraRenart gemaR Tabelle 2 der RLS-19 [12]. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei
der RO 6 um eine Kreisstra’e und bei der St 2078 um eine Landesstralle.

Nach (f) ist auf den relevanten Streckenabschnitten beider Straflien eine Geschwindigkeit von
50 km/h zulassig.

Die Korrekturwerte Dsp sor rzc (v) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind
in den RLS-19 [12] getrennt flr Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr,c festgelegt, wobei die
Werte fur Lkw fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Laut (g) ist auf dem relevanten
Abschnitt der Hoéhenrainer Stralle und auf der Rosenheimer Stral3e ein Asphaltbeton AC 11
verbaut. Hierflr werden die in Tabelle 4a der RLS-19 [12] genannten Korrekturwerte in Ansatz
gebracht. Zur StraRendeckschicht auf der Minchener Straflde kdnnen wegen des fortgeschrit-
tenen Alters der Decke gemal} O keine genauen Angaben gemacht werden. Es wird unglns-
tigstenfalls von einem nicht geriffelten Gussasphalt ausgegangen (d.h. 0 dB Korrektur).
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In Tabelle 4 sind die Verkehrsmengen und die daraus resultierenden langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw‘ der Quelllinien fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit angegeben. Gege-
benenfalls erforderliche Zuschlage fir Steigungs- und Gefallestrecken werden vom Prognose-
programm - abhangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der Langs-
neigung der Fahrbahn - nach den Gleichungen 7 a - c unter Nr. 3.3.6 der RLS-19 [12] ermittelt
und direkt in die Berechnungen integriert (Langsneigungskorrektur D).

Tabelle 4: Emissionskennwerte nach den RLS-19 [12] fir den Prognosehorizont 2035

Zulassige Ge-
schwindigkeit

M (Kfz/h) p1 (%) P2 (%) Pkw Lkw Tag | Nacht
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

Zihldaten Lo

StraRe

Minchener
Str. (St 2078)!
Rosenheimer
Str. (St 2078)?
Hoéhenrainer
Str. (RO 6)2

752 117 2,6 4,5 4,3 53 50 50 83,3 75,5

752 117 2,6 4,5 4,3 53 50 50 80,9 73,1

72 7 24 4,2 4,0 5,0 50 50 70,6 60,6

L StralBendeckschicht: Nicht geriffelter Gussasphalt, Korrekturwert geman [12]
2 e StraBendeckschicht: Asphaltbeton (AC 11), Korrekturwert gemaf [12]

Die Vergabe einer Knotenpunktkorrektur Dk xr nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 [12] ist im vorliegen-
den Fall ebenso wenig notwendig, wie ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen Dren nach Nr. 3.3.8
der RLS-19 [12].

7.2 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Berechnungsprogramm CadnaA (Version 187) der
DataKustik GmbH nach den Vorgaben der ,Richtlinien flir den Larmschutz an Stral’en — RLS-
19 [12].

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell (d) resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant - alle bestehenden Gebaude im Untersuchungsbereich und insbesonde-
re die nach (e), (h) geplanten Wohngebaude im Geltungsbereich als pegelmindernde Einzel-
schallschirme. Ortslage sowie Hoéhenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung

(d).

An Baukérpern auftretende Immissionspegelerhéhungen durch Reflexionen an Stitzmauern,
Hausfassaden oder anderen Flachen werden Uber den Ansatz eines Reflexionsverlusts Drv+
fur Reflexionen erster Ordnung bzw. Dry; fir Reflexionen zweiter Ordnung von 0,5 dB beriick-
sichtigt (entspricht einem Absorptionsgrad von 0,11).
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7.3 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Grundlage der nach Kapitel 7 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungsrech-
nung gemafl den RLS-19 [12] die in Form von farbigen Isophonenkarten auf Abbildung 4 und
Abbildung 5 dargestellten Immissionsbelastungen im Plangebiet wahrend der Tag- und Nacht-
zeit in einer relativen Héhe von 5,5 m Uiber Gelande (entspricht dem Obergeschoss). Den Kar-
ten kann entnommen werden, in welchem Abstand von den Stralen die in einem allgemeinen
Wohngebiet anzustrebenden Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [1],
[18] bei freier Schallausbreitung (d.h. ohne Berticksichtigung der Abschirmwirkung der geplan-
ten Wohngebaude) eingehalten werden kénnen. In Abbildung 6 und Abbildung 7 sind die Im-
missionsbelastungen zudem an den Fassaden der geplanten Wohngebaude in Form von Ge-
baudelarmkarten dargestellt, die die Wirkung der Baukdrpereigenabschirmung zeigen.

Abbildung 4: Immissionsbelastung durch Stralenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Isophonenkarte in 5,5 m Uber GOK 2 Obergeschoss
ORWWA,Tag =55 dB(A) / |GWWA,Tag =59 dB(A)

\\
<

|Geltungsbereich |

‘ Baugrenzen Z “\
7

Baufeldnummer

4 PegelindB(A)

Wie aus Abbildung 4 ersichtlich ist, wird der tagstiber (6:00 - 22:00 Uhr) anzustrebende Ori-
entierungswert ORWwa 1ag = 55 dB(A) auf den Baufeldern 1 — 2 und 10 sowie Uberwiegend auf
den Baufeldern 3 — 4 und 6 — 7 eingehalten. Auf den Baufeldern 5 und 8 — 9 ist aufgrund des
ungehinderten Schalleintrags aus Stiden und der geringen Entfernung zur Hohenrainer Stralle
mit teilweise deutlichen Uberschreitungen um bis zu 10 dB(A) zu rechnen.
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Der um 4 dB(A) héhere Immissionsgrenzwert IGWwa tag = 59 dB(A) der 16. BImSchV [13] wird
ab einem Abstand von ca. 19 — 23 m vom Fahrbahnrand der Héhenrainer Stralle — und damit
auf den Baufeldern 1 — 7 und 10 - eingehalten. Innerhalb der tGberbaubaren Flachen der Bau-
felder 8 — 9 treten Uberschreitungen um 1 - 4 dB(A) auf.

Abbildung 5: Immissionsbelastung durch Stralenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Isophonenkarte in 5,5 m Uber GOK 2 Obergeschoss
ORWWA,Nacht =45 dB(A) [ IGWwaNacht = 49 dB(A)

% 7

Nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) stellt sich die Immissionsbelastung naturgemaf unginstiger dar.
Der Orientierungswert ORWwa nacht = 45 dB(A) wird lediglich auf dem Baufeld 1 und weitestge-
hend im Baufeld 10 eingehalten. Auf den Baufeldern 2 — 7 in der Mitte des Gebiets sind Uber-
schreitungen um 1 — 5 dB(A) und auf den Baufeldern 8 — 9 Uberschreitungen um 4 — 12 dB(A)
festzustellen.

Der Immissionsgrenzwert IGWwa nacht = 49 dB(A) wird auf den Baufeldern 1 — 4,6 — 7 und 10
sowie Uberwiegend auf dem Baufeld 5 eingehalten. Bis zu einem Abstand von ca. 30 m vom
Fahrbahnrand der Héhenrainer Stral3e - und demnach im Bereich der Baufelder 8 — 9 — treten
Uberschreitungen um bis zu 8 dB(A) auf. Das Baufeld 5 ist in der siidlichen Ecke der tiberbau-
baren Flache von einer geringen Uberschreitung um 1 dB(A) betroffen (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 6: Immissionsbelastung durch StralRenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa,Tag = 55 dB(A) / IGWwa 129 = 59 dB(A)
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Unter Berlcksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohnhauser zeigt sich, dass der
Orientierungswert ORWwa tag = 55 dB(A) zur Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) auf den Baufeldern
1 — 7 und 10 vollumfanglich eingehalten wird. Auf den Baufeldern 8 — 9 ist vor den vom Ver-
kehrslarm abgewandten Nordwest- und Nordostfassaden der Wohnhauser ebenfalls eine Ein-
haltung zu verzeichnen. Lediglich vor den Siidwest- und Siidostfassaden kénnen Uberschrei-
tungen um 2 — 9 dB(A) nicht ausgeschlossen werden (vgl. Abbildung 6).

Der Immissionsgrenzwert IGWwa 1ag = 59 dB(A) wird nahezu auf allen Baufeldern eingehalten.
Einzig vor den Sldwestfassaden der Wohngebaude auf den Baufeldern 8 — 9 und abschnitts-
weise vor der Slidostfassade des Wohnhauses auf dem Baufeld 8 treten deutliche Uberschrei-
tungen um bis zu 5 dB(A) auf. Vor den genannten Fassaden herrscht keine der vorgesehenen
Nutzungsart angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien vor. Deshalb missen AulRenwohnbe-
reiche wie Terrassen oder Balkone, die im Anschluss an diese Fassaden entstehen, durch ge-
eignete bauliche Maflnahmen vor dem Verkehrslarm geschutzt werden.
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Abbildung 7: Immissionsbelastung durch Stralenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa Nacht = 45 dB(A) / IGWwanacht = 49 dB(A)
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Nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) lasst sich die Verkehrslarmbelastung ahnlich beurteilen: Der Ori-
entierungswert ORWwanacnt = 45 dB(A) wird auf den Baufeldern 1 — 5 und 10 eingehalten. Auf
den Baufeldern 6 — 7 ist mit Ausnahme der Siidwestfassaden, vor denen Uberschreitungen
um 1 — 3 dB(A) auftreten, ebenfalls eine Einhaltung gewahrleistet. Auf den Baufeldern 8 — 9
wird der Orientierungswert vor den Nordwest- und Nordostfassaden eingehalten, wohingegen
vor den Stidwest- und Siidostfassaden mit Uberschreitungen um 8 — 11 dB(A) zu rechnen ist.

Der Immissionsgrenzwert IGWwa nacht = 49 dB(A) wird lediglich vor der Stidwest- und Sidost-
fassade des Wohnhauses auf dem Baufeld 8 sowie vor der Slidwestfassade und abschnitts-
weise vor der Stdostfassade des Wohnhauses auf dem Baufeld 9 um 1 — 7 dB(A) verletzt. Im
ubrigen Plangebiet ist eine verlassliche Grenzwerteinhaltung gewahrleistet (vgl. Abbildung 7).

Aufgrund der konstatierten Orientierungswertiiberschreitungen sind SchallschutzmalRnahmen
zu diskutieren und — soweit erforderlich — im Detail auszuarbeiten (vgl. Kapitel 7.4).
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7.4 SchallschutzmaBnahmen

Entsprechend Kapitel 7.3 werden die in einem allgemeinen Wohngebiet anzustrebenden Ori-
entierungswerte auf den Baufeldern 8 — 9 tags wie auch nachts teilweise deutlich tberschrit-
ten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll ein Ausgleich durch andere geeig-
nete MaRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Grundsatzlich stehen fur SchallminderungsmafRnahmen die folgenden Mdglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die Mallnahmen 1 - 2 der Malinahme 3 vorzuziehen sind:

1. Einhalten von Mindestabstanden

2. Durchfiihrung aktiver Schallschutzmaflinahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt
2.3 Bau / Erhéhung von Schallschutzwanden und -wallen

3. SchallschutzmaRnahmen an den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen

Gemal Kapitel 3.1 kann im Umgang mit Orientierungswertiiberschreitungen bis hin zu den um
4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [13], die beim Neubau und der we-
sentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen als rechtsverbindlich zu beachten sind
und deren Einhaltung der Gesetzgeber als zumutbar und als Kennzeichen gesunder Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse ansieht, in der Regel alleine mit einer ausreichenden Schalldammung
der AulRenbauteile reagiert werden.

Im vorliegenden Fall werden auf den Baufeldern 8 — 9 jedoch auch die Immissionsgrenzwerte
verletzt, sodass der Einbau von Schallschutzfenstern keinen ausreichenden Schallschutz dar-
stellt. Deshalb sind die oben genannten Maflihahmen auf ihre Wirksamkeit bzw. Machbarkeit
zu prifen.

Zu 1) Mindestabstande:

Ein Abriicken der Baugrenzen der vom Verkehrslarm am starksten betroffenen Baufelder 8 —
9 nach Norden ist mit Blick auf die dort festgesetzten Flachen (Gehweg fur die Anlieger, Spiel-
platz) nicht méglich und wéare zudem nicht zielfiihrend, weil der Orientierungswert in der Nacht-
zeit bei freier Schallausbreitung auf nahezu allen Baufeldern des geplanten Wohngebiets nicht
eingehalten werden kann. Auch der um 4 dB(A) héhere Immissionsgrenzwert ware unter Be-
rucksichtigung der Baukdrpereigenabschirmung selbst bei einem Verschieben der Baugren-
zen um beispielsweise betrachtliche 20 m immer noch tberschritten. Ein vollstandiger Verzicht
auf die Baufelder 8 — 9 stinde wiederum dem Ziel einer Nachverdichtung im Innerortsbereich
zwischen bereits bebauten Flachen entgegen.
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Zu 2) Aktive SchallschutzmalRnahmen

Nach den Ergebnissen zusatzlich durchgefiihrter Prognoseberechnungen waren im Falle einer
Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der Hohenrainer Stral3e und der Staatsstra-
3e 2078 von bisher 50 km/h auf 30 km/h zwar um 2 — 3 dB(A) niedrigere Immissionsbelastun-
gen vor den Sudwest- und Sudostfassaden der Wohngebaude auf den Baufeldern 8 — 9 zu er-
warten. Dies wirde jedoch nichts daran andern, dass diese Fassaden weiterhin von Orientie-
rungs- respektive Immissionsgrenzwertiiberschreitungen in der Nachtzeit betroffen waren.

Auf der Hohenrainer Stralle (RO 6) und der Rosenheimer StralRe (St 2078 sudlich der Einmun-
dung der RO 6) ist mit einem Asphaltbeton (AC 11) bereits ein larmmindernder Fahrbahnbelag
eingebaut, sodass es in dieser Hinsicht keine Moglichkeit zur Reduzierung der Immissionsbe-
lastungen gibt. Wiirde man auch auf der Miinchener Stral3e (St 2078 nérdlich der Einmindung
der RO 6) einen derartigen Belag einbauen, so ware damit eine Pegelminderung von lediglich
1 dB(A) verbunden.

Larmschutzwande am Sidrand des Geltungsbereichs kommen ebenfalls nicht in Betracht, weil
sie aufgrund der geplanten ErschlieBung (u.a. Zufahrt zur Tiefgarage) nicht durchgehend er-
richtet werden und deshalb keine spirbare Pegelminderung herbeiflihren kdnnten. So haben
zusatzliche Prognoseberechnungen gezeigt, dass nicht einmal 5 m hohe Wande ausreichen
wulrden, um nachts eine Einhaltung des Immissionsgrenzwerts vor den Sudwestfassaden der
Wohngebaude auf den Baufeldern 8 — 9 zu erzielen (vgl. Abbildung 8). SchlieRlich waren sie
ortsgestalterisch nicht vertretbar.

Abbildung 8: Immissionsbelastung durch Stralenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)

ORWuwanacht = 45 dB(A) / 1GWaa nacre = 49 dB(A) / mit6imihohen Wanden
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Deshalb muss mit baulichen Schallschutzmaflinahmen an den Wohngebauden selbst reagiert
werden.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr
fuhrt im Rundschreiben vom 25.07.2014 [8] in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die in
der DIN 18005 [1] niedergelegten Orientierungswerte fir den Fall, dass eine schutzbedirftige
Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangefihrt wird, abwagungsfahig sind:

Mit dem Gebot gerechter Abwdgung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebdude an der dem
Ldrm zugewandten Seite des Baugebiets AufSenpegeln auszusetzen, die deutlich iiber den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Rdiume und die
Verwendung schallschiitzender Auf3enteile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessener Lirm-
schutz gewdhrleistet ist und auflerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der strafsenabgewand-
ten Seite des Grundstiicks geeignete geschiitzte Aufsenwohnbereiche geschaffen werden. [...]

Nachdem vor den — fiir die Besonnung besonders wichtigen — Sidwestfassaden der Wohnge-
baude auf den Baufeldern 8 — 9 Immissionsbelastungen von bis zu 64 dB(A) wahrend der Tag-
zeit und damit deutliche Orientierungswertliberschreitungen um bis 9 dB(A) auftreten und wo-
moglich nicht alle Wohnungen Uber einen durchgesteckten Grundriss verfigen werden, schla-
gen wir vor, schutzbedirftige Aulienwohnbereiche wie z.B. Terrassen, Balkone oder Dachter-
rassen an den Sudwest- und Sudostfassaden dieser Gebaude durch geeignete bauliche Mal}-
nahmen vom Verkehrslarm abzuschirmen. Abbildung 9 zeigt, dass mit einer L-férmigen Teil-
umbauung der Balkone auf dem Baufeld 8 bzw. mit erhdhten Bristungen an den Balkonen auf
dem Baufeld 9 eine Grenzwerteinhaltung bzw. teilweise sogar eine Orientierungswerteinhal-
tung sichergestellt werden kann. Deshalb wird empfohlen, diesbezuglich eine Festsetzung in
den Bebauungsplan aufzunehmen (vgl. Kapitel 9.2).

Abbildung 9: Immissionsbelastung durch Stralenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im Obergeschoss)
ORWwa 1ag = 55 dB(A) / IGWwa 129 = 59 dB(A) / Abschirmung Freibereiche
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Zu 3) Passive SchallschutzmalRnahmen

Nachdem aus den zuvor genannten Grinden ein Abriicken der Baugrenzen der Baufelder 8 —
9 von der Hohenrainer Strafde nicht zielfUhrend ware und auch aktive Schallschutzmalinah-
men am Sldrand des Geltungsbereichs ausscheiden, verbleiben im Umgang mit den Orientie-
rungswertuberschreitungen vor den Fassaden nur mehr Ma3nahmen an der geplanten Bebau-
ung selbst. Neben einer Festlegung einer ausreichenden Luftschallddmmung der AuRen-
bauteile wird eine sogenannte architektonische Selbsthilfe zur Festsetzung im Bebauungs-
plan empfohlen. Demnach missen Wohnungsgrundrisse so organisiert werden, dass alle im
Sinne der DIN 4109 [3] schutzbediirftigen Aufenthaltsraume zumindest tiber eine Auflenwand-
offnung (z.B. Fenster, Tur) in einer ausreichend ruhigen Fassade beliiftet werden kénnen.

Wo dies nicht méglich ist, kdnnen die jeweils betroffenen Aufenthaltsraume Uber eine geeigne-
te AuRenwandoéffnung (z.B. Fenster, Tir) im Schallschatten des eigenen Gebaudes (z.B. ein-
gezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringende Fassade) belliftet werden oder vor den
betroffenen Aulenwanddffnungen werden schallddmmende Vorbauten (z.B. verglaste Loggi-
en, Prallscheiben, Laubengang, Schiebeladen flir Schlafzimmer), besondere Fensterkonstruk-
tionen oder schalltechnisch gleichwertige Konstruktionen errichtet. Alternativ kann der Einbau
einer zentralen oder dezentralen Liftungsanlage als passiver Schallschutz erfolgen.

Nebenrdume wie z.B. Dielen, Bader, Abstellrdume oder Treppenhauser dirfen ohne Berlick-
sichtigung der beschriebenen Malktnahmen angeordnet werden, da es sich dabei um keine im
Sinne der DIN 4109 [3] schutzbedirftigen Raume handelt.

Das erforderliche Bau-Schalldamm-MaR der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Aufent-
haltsraumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau*, Teil 1 [10], Gber die
malgeblichen AulRenlarmpegel gemaf der in Kapitel 3.2 beschriebenen Vorgehensweise ab-
geleitet. Unter den beschriebenen Voraussetzungen ergeben sich maf3gebliche AuRenlarmpe-
gel von maximal 67 dB(A) tags und von 69 dB(A) nachts. Nachdem auf allen zehn Baufeldern
unabhangig von der Baureihenfolge vor den vom Verkehrslarm abgewandten Fassaden deut-
lich niedrigere Immissionsbelastungen auftreten, als vor den dem Verkehrslarm zugewandten
Fassaden, wird vorgeschlagen, fir jedes Baufeld die Gesamt-Bau-Schalldamm-Male fir die
strallenzu- und -abgewandten Seiten getrennt festzulegen (vgl. Kapitel 9.2).

Die Festsetzung einer Baureihenfolge wird im vorliegenden Fall nicht flr notwendig erachtet,
weil die in einem allgemeinen Wohngebiet zulassigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[13] bei freier Schallausbreitung bis auf die Baufelder 8 — 9 im gesamten Gebiet wahrend der
Tag- und Nachtzeit eingehalten werden. Lediglich das Baufeld 5 ist in der slidlichen Ecke der
Uberbaubaren Flache nachts von einer geringen Grenzwertliiberschreitung um 1 dB(A) betrof-
fen. Nachdem die Wohngebaude auf den Baufeldern 4 — 9 eine gemeinsame Tiefgarage erhal-
ten, ist ausgeschlossen, dass das Wohngebaude auf dem Baufeld 5 bewohnt wird, ohne dass
es durch die Wohnhauser auf den davor gelegenen Baufeldern 8 — 9 abgeschirmt wird.
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8 VERKEHRSZUNAHME AUS DEM GEBIET

8.1 Schallemissionen

Die Baufelder 1 — 3 und 10 werden aus Norden Uber den Nelkenweg erschlossen, der in die
StralRe ,Kreuzberg“ miindet, die wiederum zur Miinchener StralRe (St 2078) flhrt. Die Erschlie-
Rung der Baufelder 4 — 9 erfolgt aus Siiden Uber die Hohenrainer Straflte (RO 6). Detaillierte
Angaben Uber die zu erwartende Verkehrszunahme liegen nicht vor. Entsprechend (i) ist ledig-
lich bekannt, dass auf den Baufeldern 1 — 3 jeweils 2 Pkw-Stellplatze (entweder im Freien oder
in einer Garage) und auf den Baufeldern 4 — 9 eine gemeinsame Tiefgarage mit 35 Pkw-Stell-
platzen als Parkmdglichkeiten flir die kiinftigen Bewohner und Besucher errichtet werden. Das
Baufeld 10 ist bereits bebaut, sodass hiervon kein zusatzlicher Verkehr ausgeht.

Unter Zugrundelegung der in Tabelle 33 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [7] fur die Park-
platzart ,Wohnanlage, Parkplatz (oberirdisch)* bzw. ,Wohnanlage, Tiefgarage® genannten An-
haltswerte N der Bewegungshaufigkeit und der genannten Anzahl an Pkw-Stellplatzen ist kiinf-
tig zusatzlich mit dem folgenden Verkehrsaufkommen zu rechnen (vgl. Tabelle 5):

Tabelle 5: Zusatzlicher Verkehr aus dem Gebiet gemal [7]
. N (Bewegungen je Be- Fahrbewegungen je
Baufeld BezugsgroRe B zugsgrofe und Stunde) Stunde
(Stellplatze)
Tag Nacht Tag Nacht
1-3 6 0,40 0,15 2,4 0,9
4-9 35 0,15 0,09 5,3 3,2

Nachdem es sich bei der zu begutachtenden Planung um ein Wohngebiet handelt, findet kaum
Schwerverkehr statt. Um die Fahrten flr die Gbliche Abfall-/Wertstoffentsorgung und fur even-
tuellen Lieferverkehr in das Gebiet zu berucksichtigen, wird der Lkw-Anteil konservativ mit 5 %
tags und 3 % nachts abgeschatzt (gilt fur die Fahrzeuggruppe Lkw1, der Lkw-Anteil der Fahr-
zeuggruppe Lkw2 wird tags wie auch nachts mit 0 % angesetzt).

Die Emissionspegel der Verkehrszunahme aus dem Gebiet werden fiir den Prognose-Planfall
2035 (PPF 2035, das heif3t mit dem zusatzlichen Verkehr aus dem Gebiet) nach den ,Richtli-
nien fir den Larmschutz an Stral’en — RLS-19% [12] berechnet. Fiir den Prognose-Nullfall 2035
(PNF 2035, das heil’t ohne den zusatzlichen Verkehr aus dem Gebiet) werden die in Kapitel
7.1 genannten Emissionsdaten flr die Hohenrainer Stral3e (RO 6) und die Minchener Stralle
bzw. Rosenheimer Stralte (St 2078) Gbernommen. Nachdem die Planung keine Versetzung
der Ortstafel bedingt, werden in beiden Varianten (PNF 2035 und PPF 2035) die gleichen Ge-
schwindigkeiten angesetzt. Nach (i) ist von der folgenden Aufteilung der zusatzlichen Verkehre
aus dem geplanten Wohngebiet auf die umliegenden 6ffentlichen Stralen auszugehen:
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e Baufeld 1-—3:
- 100 % der Fahrten Uber den Nelkenweg und den Kreuzberg zur St 2078
- 50 % der Fahrten nach Westen in die Miinchener Stral3e (St 2078)
- 50 % der Fahrten nach Osten in die MUnchener Strale (St 2078)
- 5 % der Fahrten nach Osten in die Héhenrainer Strae (RO 6)
- 45 % der Fahrten nach Osten in die Rosenheimer Stralle (St 2078)

e Baufeld4-9:
- 5 % der Fahrten nach Osten in die Héhenrainer Strae (RO 6)
95 % der Fahrten nach Westen in die Hohenrainer Strale (RO 6)
50 % der Fahrten nach Westen in die Minchener Stral3e (St 2078)
45 % der Fahrten nach Westen in die Rosenheimer Stral3e (St 2078)

Unter den geschilderten Voraussetzungen ergeben sich die in Tabelle 6 angegebenen Emissi-
onskennwerte der relevanten Strallenabschnitte im PNF 2035 und im PPF 2035:

Tabelle 6: Emissionskennwerte nach den RLS-19 [12] fir den PNF 2035 und PPF 2035

Zulassige Ge-

Zahldaten NSO Lw
PNF 2035 / schwindigkeit
PPF 2035 M (Kfz/h) p1 (%) P2 (%) Pkw Lkw Tag | Nacht
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)
Minchener

Str.(st2078) | 752 | 17 | 26 | 45 | 43 | 53 | &0 50 | 833 | 755

Rosenheimer

Str.(st2078) | 792 | 117 | 26 | 45 | 43 | 53 | 50 | 50 | 809 | 73

Hohenrainer

StraBe (RO6)| 2 7 24 | 42 | 40 | 50 | 50 50 | 70,6 | 60,6

Zulassige Ge-

schwindigkeit Lw

Verkehrsmengen
PPF 2035

Baufeld 1 -3 M (Kfz/h) p1 (%) P2 (%) Pkw Lkw Tag | Nacht

Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

Miinchen. Str.

1,2 0,5 5,0 3,0 0,0 0,0 50 50 54,7 50,3
nach Westen

Miinchen. Str.

1,2 0,5 5,0 3,0 0,0 0,0 50 50 54,7 50,3
nach Osten

Hohenrainer

Strage (RO6)| ©1 | 01 | 20 | 30 | 00 | 00 | 50 | 50 | 422 | 381

Rosenheimer

str.(st2o78) | M1 | 04 | 80 | 30 | 00 | 00 | 50 | 50 | 517 | 473
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Zulassige Ge-

Verkehrsmengen schwindigkeit

Lw
PPF 2035

Baufeld 4 -9 M (Kfz/h) p1 (%) P2 (%) Pkw Lkw Tag | Nacht
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

Hohenrai. Str.
nach Osten

Hohenrai. Str.
nach Westen
Muinchener

Str. (St 2078)
Rosenheimer
Str. (St 2078)

0,3 0,2 5,0 3,0 0,0 0,0 50 50 46,2 44,2

5,0 3,0 5,0 3,0 0,0 0,0 50 50 58,4 55,9

2,6 1,6 5,0 3,0 0,0 0,0 50 50 58,1 55,8

24 1,4 5,0 3,0 0,0 0,0 50 50 55,2 52,6

8.2 Schallimmissionen
Unter den in Kapitel 8.1 beschriebenen Voraussetzungen errechnen sich die in Tabelle 7 ange-
gebenen Beurteilungspegel im PNF 2035 und im PPF 2035 an beispielhaft gewahlten Wohn-

nutzungen in der bestehenden Nachbarschaft (vgl. Tabelle 7):

Tabelle 7: Prognostizierte Beurteilungspegel im PNF 2035 und im PPF 2035 [dB(A)]

Bezugszeitraum Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) Nachtzeit (22:00 — 6:00 Uhr)
Immissionsort (10) L,Nuifa Lrpanfan | Zunahme | Ly nunfan Lrpianfan | Zunahme
1 (Minchener Str. 1) 71,5 71,5 0 63,8 63,8 0

2 (Rosenheimer Str. 2) 70,6 70,6 0 62,8 62,8 0

3 (Hohenrainer Str. 1) 67,9 67,9 0 60,1 60,2 +0,1
4a (Hoéhenrainer Str. 2) 60,1 60,3 +0,2 51,1 51,5 +0,4
4b (Hoéhenrainer Str. 2) 63,5 63,7 +0,2 55,6 55,8 +0,2
4c (Héhenrainer Str. 2) 66,2 66,2 0 58,5 58,6 +0,1

5 (H6henrainer Str. 5) 60,1 60,1 0 50,8 50,8 0

7-294-2022 SU V01.docx Seite 23



Abblldung 10: Dlgltales Orthofoto (d) mit Darstellung der Immissionsorte (10)

8.3 Beurteilung

Ein abwagungsrelevanter Sachverhalt kann vorliegen, wenn in Anlehnung an die 16. BImSchV
[13] und die aktuelle Rechtsprechung (VGH Urteil vom 16.05.2017 15 N 15.1485, vgl. Kapitel
3.3) eines der folgenden Kriterien zutrifft:

¢ Die Beurteilungspegel erhdhen sich um mehr als 1 dB(A)

und

e die in einem Dorf- bzw. Mischgebiet geltenden Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts werden tags oder nachts tberschritten (Kriterium 1).

oder

¢ Durch das Vorhaben steigt der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht an (Kriterium 2).

oder

e Durch das Vorhaben wird der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht tags oder nachts weiter erhdht (Kriterium 3).
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Wie aus Tabelle 7 hervorgeht, erhdhen sich die Beurteilungspegel an keinem der beispielhaft
gewahlten Immissionsorte um mehr als 1 dB(A) wahrend der Tag- oder Nachtzeit. Damit trifft
das Kriterium 1 nicht zu, auch wenn die in einem in einem Dorf-/Mischgebiet geltenden Immis-
sionsgrenzwerte tags und/oder nachts an nahezu allen Immissionsorten Gberschritten werden.
Nachdem die Beurteilungspegel im PPF 2035 nicht erstmals 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A)
in der Nacht erreichen oder oberhalb von 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter-
gehend erhdht werden, sind auch die Kriterien 2 und 3 nicht erfullt (vgl. Tabelle 8).

Tabelle 8: Beurteilungstibersicht fur die Verkehrszunahme aus dem Gebiet

Kriterium 1 Kriterium 2 Kriterium 3

Immissionsort Erhéhung I"GWM| Erstmals 70 dB(A) Erhéhung > 70 dB(A)

L, um tiber- Tag / 60 dB(A) Nacht | Tag /60 dB(A) Nacht

>1dB(A) | schritten Tag Nacht Tag Nacht

1 (Mdnchener Str. 1) Nein Ja Nein Nein Nein Nein
2 (Rosenheimer Str. 2) Nein Ja Nein Nein Nein Nein
3 (H6henrainer Str. 1) Nein Ja Nein Nein Nein Nein
4a (Hohenrainer Str. 2) Nein nein Nein Nein Nein Nein
4b (Ho6henrainer Str. 2) Nein Ja Nein Nein Nein Nein
4c (Hohenrainer Str. 2) Nein Ja Nein Nein Nein Nein
5 (HOhenrainer Str. 5) Nein Ja Nein Nein Nein Nein

An den Wohnnutzungen entlang des Nelkenwegs und des Kreuzbergs wurde von einer Ermitt-
lung der Immissionsbelastungen abgesehen, weil mit Blick auf das sehr geringe Verkehrsauf-
kommen aus dem Gebiet von lediglich 2,4 Fahrten je Stunde tags und 0,9 Fahrten je Stunde
nachts hier eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte eines Dorf-/Mischgebiets von vorn-
herein ausgeschlossen werden kann.

AbschlieRend kann konstatiert werden, dass die Verkehrszunahme aus dem Plangebiet keine
nachteiligen Auswirkungen auf die bestehende Nachbarschaft haben wird. Es liegt kein abwa-
gungsrelevanter Sachverhalt vor.

9 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

9.1 Begriindung

Mit der 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 75 ,Nérdlich der Héhenrainer StraRe* soll der
bislang als Mischgebiet bzw. als allgemeines Wohngebiet ausgewiesene Bereich am &stlichen
Ortseingang von Feldkirchen nérdlich der Einmindung der Héhenrainer Stral’e (Kreisstralle
RO 6) in die Rosenheimer StralRe (Staatsstralle 2078) tUberplant werden. Anlass hierfir ist die
Stilllegung einer Metzgerei, die im Mischgebiet auf dem Flurstlick 168/11 der Gemarkung Feld-
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kirchen ansassig war und abgebrochen werden soll. Nachdem keine gewerblichen Nutzungen
mehr vorhanden sind, werden alle im Geltungsbereich liegenden Grundstlicke als allgemeines
Wohngebiet nach § 4 BauNVO festgesetzt. Um eine Nachverdichtung zu erméglichen, werden
die Baugrenzen neu festgelegt. Auch die Erschliellung des Gebiets wird neu geregelt.

Das Plangebiet beinhaltet insgesamt zehn Baufelder. Auf den Baufeldern 1 — 9 sollen Wohnge-
baude in zwei- bzw. dreigeschossiger Bauweise errichtet werden. Das Baufeld 10 ist bereits
bebaut (Wohnhaus ,Nelkenweg 20“). Das Gebiet liegtim Gerauscheinwirkungsbereich der H6-
henrainer Stra3e (RO 6) und der Rosenheimer Stral3e bzw. der Minchener Stral3e (St 2078).

Gemal § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bericksichtigen. Der Schallschutz wird dabei
fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert. Im Beiblatt 1 zu
Teil 1 der DIN 18005 sind Orientierungswerte flir die Beurteilung genannt. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung an schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Fla-
chen) ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des jeweiligen Baugebiets oder der jeweili-
gen Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiil-
len.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, da andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallhahmen vorge-
sehen werden.

Als wichtiges Indiz flr die Notwendigkeit von Schallschutzmalnahmen durch Verkehrslarmim-
missionen kénnen zudem die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) herangezogen werden, die in der Regel um 4 dB(A) héher liegen, als die im Bei-
blatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 fiir die verschiedenen Gebietsarten genannten Orientierungs-
werte. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen
rechtsverbindlich zu beachten.

Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))
Anwendungs- Stadtebauliche Planungen Neubau/Anderung von
bereich (Bauleitpléne) offentlichen Verkehrswegen
Vorschrift DIN 18005 Teil 1, BL 1, 16. BImSchV (1990, letzte
Ausgabe 2002 Ander. 3/2021)
Orientierungswert Immissionsgrenzwert
Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 (40) 59 49

() -~ Der in der letzten Zeile in Spalte 3 in Klammern angegebene, niedrigere Wert gilt fir Gewerbelarm, der ho-
here fur Verkehrslarm.

7-294-2022 SU V01.docx Seite 26



Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde von der C. Hentschel Consult Ing.-GmbH
aus Freising mit Datum vom 07.03.2022 eine schalltechnische Untersuchung erstellt (Bericht
Nr. Z-294-2022 SU VO01). Dabei wurden Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der
Immissionsbelastungen durchgeflihrt, die im Geltungsbereich der Planung durch den Verkehr
auf der Kreisstral’e RO 6 (Héhenrainer Straflde) und der Staatsstrale 2078 (Minchener Stral3e
bzw. Rosenheimer Stral3e) hervorgerufen werden. Die Berechnung erfolgte gemafR den Vorga-
ben der ,Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen — RLS-19". Die Begutachtung kommt zu
den folgenden Ergebnissen:

¢ Auf das geplante Wohngebiet einwirkender StraRenverkehrslarm

Die zulassigen Orientierungswerte ORWwa tag = 55 dB(A) und ORWwa Nacht = 45 dB(A) des
Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 kénnen nicht flachendeckend eingehalten werden. Bei
freier Schallausbreitung (ohne Beriicksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohn-
gebaude) treten auf den vom Verkehrslarm am starksten betroffenen Baufeldern 8 — 9 Im-
missionsbelastungen von bis zu 65 dB(A) tags und bis zu 57 dB(A) nachts auf. Somit muss
hier mit deutlichen Uberschreitungen um bis zu 10 dB(A) tagsiiber und um bis zu 12 dB(A)
nachts gerechnet werden. Auf den ubrigen Baufeldern nimmt die Immissionsbelastung auf-
grund des gréleren Abstands zu den Stral’en ab, sodass der Orientierungswert tagstber
weitestgehend eingehalten wird. Nachts hingegen sind auch die Baufelder 2 — 7 und 10 von
relevanten Orientierungswertiiberschreitungen betroffen. Der um 4 dB(A) héhere Immissi-
onsgrenzwert IGWwanacht = 49 dB(A) der 16. BImSchV wird auf diesen Baufeldern nahezu
flachendeckend innerhalb der Baugrenzen eingehalten.

Unter Berticksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohngebaude werden die Ori-
entierungswerte auf den Baufeldern 1 — 7 sowie 10 tagsuber vollumfanglich und nachts mit
Ausnahme einer einzelnen Fassade der Wohngebaude auf den Baufeldern 5 — 7 eingehal-
ten. Auf den Baufeldern 8 — 9 ist vor den vom Verkehrslarm abgewandten Nordwest- und
Nordostfassaden eine Einhaltung wahrend der Tag- und Nachtzeit gewahrleistet, wahrend
vor den Sidwest- und Siidostfassaden Uberschreitungen um bis zu 9 dB(A) tags und um
bis zu 11 dB(A) nachts nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Auch im Falle eines deutlichen Abriickens der Baugrenzen der Baufelder 8 — 9 nach Norden
wirden immer noch Orientierungs- und auch Immissionsgrenzwertiiberschreitungen auftre-
ten. Aktive Schallschutzmalinahmen wie die Errichtung von Schallschutzwanden am Sid-
rand des Geltungsbereichs kdnnten aufgrund der geplanten Erschliefung nicht durchgan-
gig errichtet werden und wiirden deshalb keine sptirbare Pegelminderung bewirken. Im Um-
gang mit den Uberschreitungen der zulassigen Immissionsgrenzwerte auf den Baufeldern
8 — 9 muss somit auf eine architektonische Selbsthilfe zurlickgegriffen werden. Aufierdem
wird das erforderliche Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf der AulRenflachen schutzbedurftiger
Aufenthaltsraume getrennt fir die strallenzu- und -abgewandten Fassaden festgesetzt
(Nachweis zum Schallschutz gegen Aul3enlarm nach DIN 4109).

Mit diesen MalRnahmen sind aus schalltechnischer Sicht im Inneren der Wohngebaude ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet.
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Um in den schutzbedurftigen Auflenwohnbereichen (z.B. Terrassen, Balkone) eine der vor-
gesehenen Nutzungsart angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien sicherzustellen, wird
aulRerdem die Errichtung baulicher Schallschutzmalinahmen an denjenigen Fassaden fest-
gesetzt, die tagsiiber von Uberschreitungen des zuléssigen Immissionsgrenzwerts betrof-
fen sind (z.B. teilumbaute Balkone, erhéhte Briistungen, vorgehangte Glaselemente).

e Verkehrszunahme aus dem Gebiet in der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft

Nach den Ergebnissen der diesbezliglich durchgeflihrten Prognoseberechnungen fihrt die
Verkehrszunahme aus dem Gebiet an keiner der bestehenden schutzbedurftigen Nutzun-
gen entlang der umliegenden 6ffentlichen Straflden zu einer Zunahme der Beurteilungspegel
um mehr als 1 dB(A). Auch findet keine Erhéhung der Immissionsbelastungen auf erstmals
70 dB(A) am Tage oder auf 60 dB(A) in der Nacht oder eine weitergehende Erhéhung von
Uber 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht statt. Hinsichtlich der Verkehrszunahme
liegt demzufolge kein abwagungsbeachtlicher Sachverhalt vor.

9.2 Festsetzungen

1. Erforderliches Bau-Schalldamm-MaR

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
sind Vorkehrungen nach den Vorgaben der DIN 4109 zum Schutz vor Stra3enverkehrs-
larm zu treffen.

Aulenflachen von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen missen mindestens das folgen-
de Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf erreichen:

Baufeld Nr. StraBenzugewandt * StraBenabgewandt*
1-2 R wges 2 30 dB R'w,ges 2 30 dB
3-7 R'w,ges 2 35 dB R w.ges = 30 dB
8 R wges 240 dB R w.ges = 35 dB
9 R wges 240 dB R'w,ges 240 dB
10 R wges 2 30 dB R'w,ges 2 30 dB

*.......Gilt in Bezug auf die Hohenrainer StraRe (RO 6) und die Miinchener/Rosenheimer Stralle (St 2078)

2. Grundrissorientierung gemaR Planzeichen i

Zur BelUftung notwendige AuRenwandéffnungen (z.B. Fenster, Turen) von schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsraumen nach DIN 4109 sind in den mit Planzeichen ] gekennzeichneten
Fassaden(abschnitten) nicht zulassig.

Ausnahmen hiervon sind nur dann zulassig, wenn:

(1) der jeweils betroffene Aufenthaltsraum Uber eine geeignete AuRenwandoffnung (z.B.
Fenster, Tur) im Schallschatten des eigenen Gebaudes (z.B. eingezogener Balkon,
teilumbauter Balkon, vorspringende Gebaudefassade) bellftet werden kann, oder
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(2) vor den jeweils betroffenen AuRenwandéffnungen schallddmmende Vorbauten (z.B.
Prallscheiben, verglaste Loggien, Laubengénge, Schiebeladen fiir Schlafzimmer, kal-
te Wintergarten etc.), besondere Fensterkonstruktionen oder schalltechnisch gleich-
wertige Konstruktionen errichtet werden oder

(3) der jeweils betroffene Aufenthaltsraum mit einer zentralen oder dezentralen, schallge-
dammten, fensterunabhangigen Liftungsanlage ausgestattet wird. Deren Betrieb darf
im bestimmungsgemalen Betriebszustand (2 Nennliftung) einen Eigengerauschpe-
gel von 30 dB(A) im Rauminneren (bezogen auf eine aquivalente Absorptionsflache
A =10 m?) nicht Uberschreiten und muss auch bei vollstandig geschlossenen Fens-
tern eine Raumbelliftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermdglichen.

Voraussetzung fir eine Anwendung der Ausnahmen nach (1) — (2) ist die nachweisliche
Einhaltung der in einem allgemeinen Wohngebiet (WA) geltenden Immissionsgrenzwerte
IGWwa 1ag = 59 dB(A) und IGWwa nacht = 49 dB(A) der 16. BImSchV im Freien vor dem ge-
offneten Fenster eines nach DIN 4109 schutzbedurftigen Aufenthaltsraums.

Schutzbediirftige Aufenthaltsridume, die (iberwiegend tagsiiber genutzt werden i

Erdgeschoss

Obergeschoss
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Dachgeschoss

3. AuRenwohnbereiche gemiR Planzeichen [l

Schutzbedirftige Aulenwohnbereiche (z.B. Terrassen, Balkone), die im Anschluss an die
mit Planzeichen [l gekennzeichneten Fassaden(abschnitte) entstehen, miissen durch
geeignete bauliche Malknahmen (z.B. lokale Larmschutzwande, erhéhte und/oder ge-
schlossen ausgefihrte Briistungen, teilumbaute Balkone) so weit abgeschirmt werden,
dass der tagsuiber (6 — 22 Uhr) in einem allgemeinen Wohngebiet (WA) geltende Immissi-
onsgrenzwert IGWwa 1ag = 59 dB(A) der 16. BImSchV nachweislich eingehalten wird.

Fassadenkennzeichnung fiir schutzbediirftige AuRenwohnbereiche [l

Erd-/Ober-/Dachgeschoss
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9.3 Hinweise

e Die genannten Normen und Richtlinien und die schalltechnische Untersuchung Nr. Z-294-
2022 SU V01 der C. Hentschel Consult Ing.-GmbH vom 07.03.2022 kénnen zu den Ublichen
Offnungszeiten bei der Gemeinde Feldkirchen-Westerham eingesehen werden.

o Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und
damit bei der Bauausfihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit dem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Bei den
festgesetzten Bauschallddmm-Malen handelt es sich um Mindestanforderungen nach der
DIN 4109.

¢ Die maRgeblichen AulRenlarmpegel fir die Ableitung des notwendigen Gesamt-Bau-Schall-
damm-Males nach DIN 4109-1:2018-01 berechnen sich aus den der flr das Prognosejahr
2035 gemal den Vorgaben der RLS-19 prognostizierten StralRenverkehrslarmbeurteilungs-
pegel unter Berticksichtigung der nach Kapitel 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 ggf. erforderli-
chen Zuschlage (z.B. fur die erhdhte nachtliche Stérwirkung fur iberwiegend zum Schlafen
genutzte Raume).

¢ Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Einzahlanga-
be flr das bewertete Schallddamm-Mal so genannte Spektrum-Anpassungswerte ,,C*. Bei-
spielsweise: Ry (C; Cy) = 37 (-1; -3). Der Korrekturwert ,Cy“ berlicksichtigt den stadtischen
Stralienverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Es wird empfohlen, bei der Aus-
wahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Berlicksichtigung des Korrek-
turwerts Cy erreicht wird.

¢ Die anlagenbedingten Larmimmissionen von ggf. im Freien betriebenen kalte-, warme- oder
Iiftungstechnischen Geraten missen an den maf3geblichen Immissionsorten in der Nach-
barschaft die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm wahrend der Tag- und Nachtzeit
um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und dirfen nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tief-
frequenten Gerausche ist die E-DIN 45680:2020-06 zu beachten.

10 ZUSAMMENFASSUNG

Mit der 6. Anderung des Bebauungsplans Nr. 75 ,Nérdlich der Hohenrainer StralRe* beabsich-
tigt die Gemeinde Feldkirchen-Westerham eine Uberplanung des bislang als Mischgebiet bzw.
als allgemeines Wohngebiet ausgewiesenen Bereichs am 0Ostlichen Ortseingang von Feldkir-
chen nérdlich der Einmindung der Héhenrainer StralRe (Kreisstraf®e RO 6) in die Rosenheimer
StralRe (Staatsstralle 2078). Anlass hierfur ist die Stilllegung einer Metzgerei, die im Mischge-
biet auf dem Flurstlick 168/11 der Gemarkung Feldkirchen ansassig war und nun abgebrochen
werden soll. Nachdem keine gewerblichen Nutzungen mehr vorhanden sind, werden alle zehn
Baufelder im Geltungsbereich als allgemeines Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO festgelegt.
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Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkungsbereich der Héhenrainer Straflte (RO 6) und der
Rosenheimer bzw. Minchener Stralte (St 2078), die im Stden bzw. Stdwesten vorbeifihren.
Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der WERNDL & PARTNER Feldkir-
chen GmbH & Co. KG beauftragt, im Zuge des Bebauungsplanverfahrens die einwirkende Im-
missionsbelastung durch den Stralenverkehr zu erfassen und zu beurteilen. Weiterhin sollte
die Verkehrszunahme aus dem Gebiet in der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft
bewertet werden.

In der Bauleitplanung sind zum Schutz der geplanten Bebauung vor Verkehrslarm die Orientie-
rungswerte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) [1], [18] ein-
schlagig. Demnach sind in allgemeinen Wohngebieten 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts zu-
lassig. Nach der gangigen Rechtsprechung kénnen die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [13]) von 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Orientierungswerte bei
freier Schallausbreitung (ohne Berticksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohnge-
baude) nicht flachendeckend eingehalten werden kénnen. Insbesondere auf den direkt an der
Hohenrainer Stralle gelegenen Baufeldern 8 — 9 treten bei Immissionsbelastungen von bis zu
65 dB(A) tags und bis zu 57 dB(A) nachts deutliche Uberschreitungen um bis zu 10 dB(A) wah-
rend der Tagzeit und um bis zu 12 dB(A) in der Nachtzeit auf.

Unter Berucksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohngebaude werden die Orien-
tierungswerte auf den Baufeldern 1 — 7 und 10 weitestgehend eingehalten. Auf den Baufeldern
8 — 9 ist vor den vom Verkehrslarm abgewandten Nordwest- und Nordostfassaden eine Einhal-
tung wahrend der Tag- und Nachtzeit gewahrleistet, wahrend vor den Stdwest- und Sidost-
fassaden mit Uberschreitungen um bis zu 9 dB(A) tags und um bis zu 11 dB(A) nachts gerech-
net werden muss.

Ein Abriicken der Baugrenzen der Baufelder 8 — 9 nach Norden weg von der Hohenrainer Stra-
Re ware nicht zielfihrend, weil auch bei einem Verschieben um z.B. 20 m immer noch Orientie-
rungs- und auch Immissionsgrenzwertiiberschreitungen verbleiben wirden. Aktive Mal3nah-
men wie Schallschutzwadnde am Sudrand des Geltungsbereichs kommen ebenfalls nicht zur
Verbesserung der Gerauschsituation in Betracht, weil sie aufgrund der geplanten Erschlief3ung
nicht durchgangig errichtet werden konnten und deshalb keine spurbare Pegelminderung be-
wirken wirden. Durch weitergehende aktive MaRnahmen wie die Beschrankung der zulassi-
gen Geschwindigkeit auf der Hohenrainer Strafe und der Minchener bzw. Rosenheimer Stra-
Re (St 2078) kann ebenfalls keine relevante Reduzierung der Immissionsbelastungen herbei-
gefuhrt werden.

Deshalb wurde empfohlen, im Umgang mit den Uberschreitungen der zuléssigen Immissions-
grenzwerte auf den Baufeldern 8 — 9 neben einer ausreichenden Luftschalldammung der Au-
Renbauteile (Nachweis zum Schallschutz gegen AuRenlarm gemal DIN 4109) eine larmabge-
wandte Grundrissorientierung bzw. architektonische Selbsthilfe festzusetzen. Mit diesen Mal3-
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nahmen kénnen im Inneren der Wohngebaude gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ge-
schaffen werden.

Um in den schutzbedirftigen Aulienwohnbereichen (z.B. Terrassen, Balkone) eine der vorge-
sehenen Nutzungsart angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien sicherzustellen, wurde wei-
terhin die Festlegung baulicher SchallschutzmafRnahmen (z.B. Larmschutzwande unmittelbar
an den zu schitzenden Bereichen, vorgehangte Glaselemente, teilumbaute Balkone, erhdhte
Briistungen) an denjenigen Fassaden vorgeschlagen, die tagsiiber von Uberschreitungen des
Immissionsgrenzwerts betroffen sind.

SchlieRlich wurde die Verkehrszunahme aus dem Gebiet in der bestehenden schutzbedurfti-
gen Nachbarschaft untersucht. Im Ergebnis der diesbezliglich durchgefiihrten Larmprognose-
berechnungen war festzustellen, dass kein abwagungsbeachtlicher Sachverhalt vorliegt.

In Kapitel 9 wurden Vorschlage fir die Begriindung sowie die textlichen Festsetzungen und
Hinweise zum Schallschutz ausgearbeitet. Die darin genannten Normen und Richtlinien mus-

sen bei der Gemeinde Feldkirchen-Westerham zur Einsicht vorliegen.

i.A. J. Aigner
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12 ANLAGENVERZEICHNIS

1 Lageplan
2 Schallemissionen (Eingabedaten CadnaA)
3 Schallimmissionen (Gebaudelarmkarten getrennt nach Geschossebenen)
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Anlage 1
Lageplan

Projekt:
® 6. Anderung des Bebauungsplans
‘| Nr. 75 ,Nérdlich der Hohenrainer Str.*
Gemeinde Feldkirchen-Westerham
-1 Landkreis Rosenheim

Auftraggeber:
4 WERNDL & PARTNER
i : i~ Nl /al N = Feldkirchen GmbH & Co. KG
p s ’Qu. : 7 4 e NPT b e . s 4 ; An der Alten Spinnerei 3
B ot 4 E : /) N e LS ._ Auftragnehmer:
C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH

il Oberer Graben 3a
85354 Freising

Legende

Strale

Haus
04 Immissionspunkt
6> Hausbeurteilung
[ ] Rechengebiet

MafRstab: 1 : 2000
(DIN A4)

Freising, den 07.03.2022

Programmsystem:
Cadna/A fiir Windows
Z-294-22 187 V01.cna




Anlage 2

Schallemissionen (Eingabedaten CadnaA)

e Stralen
Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ Sgt?grelelj- Steig.

Tag |Abend|Nacht M p1 (%) p2 (%) Pkw | Lkw |Abst. Art

(dBA) | (dBA) [ (dBA) | Tag [Abend|Nacht|Tag|Abend [Nacht|Tag|Abend [Nacht|(km/h)| (km/h) (%)
St 2078 (1) |SQ_PPF| 83.3 | -99.0 | 75.5 |751.3| 0.0 |116.6(26| 0.0 | 45 (43| 00 | 53 50 50 |w6.0 1 auto VA
St 2078 (2) |SQ_PPF| 80.9 | -99.0 | 73.1 |751.3| 0.0 |116.6(26| 0.0 | 45 (43| 00 | 53 50 50 |w6.0 4 auto VA
RO 6 SQ_PPF| 706 | -99.0 | 60.6 | 71.5| 00 | 6.6 |24| 0.0 | 42 |40| 0.0 | 5.0 50 50 |w6.0 4 auto VA
1-3:50 % SQ Z | 547 |-990| 503 |12 | 00 | 05 50| 00 | 3.0 (0.0 0.0 [ 0.0 50 50 |w6.0 1 auto VA
1-3:50 % SQ Z | 547 |-990| 503 |12 | 00 | 05 50| 00 | 3.0 (0.0 0.0 | 0.0 50 50 |w6.0 1 auto VA
1-3:5% SQ Z | 42.2 | -99.0 | 38.1 | 0.1 0.0 | 0.1 [5.0] 0.0 | 3.0 |0.0] 0.0 | 0.0 50 50 |w6.0 4 auto VA
1-3:45% SQ_Z | 51.7 | -99.0 | 47.3 | 1.1 0.0 | 04 (50| 0.0 | 3.0 |0.0] 0.0 | 0.0 50 50 |w6.0 4 auto VA
4-9:5% SQ Z | 46.2 |-990| 442 | 03 | 00 | 0.2 |50 00 | 3.0 (0.0 0.0 | 0.0 50 50 |w6.0 4 auto VA
4-9:95% SQ Z | 584 |-990| 559 | 50| 00 | 3.0 (50| 00 | 3.0 (0.0 0.0 | 0.0 50 50 |w6.0 4 auto VA
4-9:50% SQ Z | 581 |-99.0| 558 | 26 | 0.0 16 (5.0 0.0 | 3.0 (0.0 0.0 [ 0.0 50 50 |w6.0 1 auto VA
4-9:45% SQ_Z | 552 |-99.0| 526 | 24 | 0.0 14 (5.0 0.0 | 3.0 (0.0 0.0 | 0.0 50 50 |w6.0 4 auto VA
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Anlage 3

Schallimmissionen (Gebaudelarmkarten - ERDGESCHOSS)

TAG - ORWwa = 55 dB(A) / IGWwa
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Schallimmissionen (Gebaudelarmkarten - OBERGESCHOSS)

45 dB(A) / IGWwa
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Schallimmissionen (Gebaudelarmkarten - DACHGESCHOSS)

TAG - ORWwa = 55 dB(A) / IGWwa
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