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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Feldkirchen-Westerham plant im Ortsteil Vagen den vorhabensbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 118 ,Hauptstralie 2“ (BP118) aufzustellen. Geplant sind ein Wohn- und Ge-
schaftshaus, mit einer Gewerbeeinheit und zwei Wohneinheiten im Erdgeschoss und Wohnen
im 1. und 2. Obergeschoss und in Summe 17 oberirdische Stellplatze.

Das Plangebiet liegt im Geltungsbereich der 6.Anderung des Bebauungsplans Nr. 60 ,Vagen
Ortskern I“ und ist bebaut. Der rechtsgultige BP setzt das Grundstiick als Dorfgebiet (MD) mit
einer Bauhohe von E+l fest. Das vorhandene Wohn- und Geschaftshaus (Bankfiliale) wird mit
Realisierung des Neubaus zurtickgebaut.

Ausschnitt BP Nr.60 BP 118
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Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Feldkirchen-Westerham
beauftragt die Immissionsbelastung aus dem Strallenverkehr und den gegenlberliegenden
Betrieben (Backer, Laden, Gaststatte) zu berechnen und zu beurteilen.

Bei dem Vorhaben selbst handelt es sich um Wohnungen und einer nicht stérenden Gewer-
beeinheit im Erdgeschoss. Das Plangebiete ist laut Auskunft des Auftraggebers im Kontext mit
der Umgebung unverandert als Dorfgebiet (MD) zu betrachten.
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2

GRUNDLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

/al.

/bl.

[cl.

/d/.

lel.

/1.

/gl.

/hl.

1il.

Ortstermin und Vorbesprechung mit dem Auftraggeber, 02.03.2022

Bebauungsplanentwurf Nr. 118
Verfasser, Planungsgruppe Strasser, Stand 27.01.2022

Vorabzug Planung zur Baugenehmigung ,Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses*
Verfasser, SAl Schlehburg, Stand 20.07.2021

Bebauungsplan Nr. 60 ,Vagen Ortskern [
Katasterkartenauszug, Stand Marz 2022

Verkehrsmengenatlas Bayerisches Stral3eninformationssystem (BAYSIS) 2015,
Oberste Baubehdérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und
Verkehr, Stand 21.03.2022

Schalltechnische Untersuchung zur 6. Anderung des Bebauungsplan Nr.60 ,Vagen
Ortskern I, Verfasser C.Hentschel Consult Ing-GmbH, Pr.Nr. 361, Stand 23.11.2011

Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan Nr. 96 ,Im Kleinfeld®
Gemeinde Feldkirchen-Westerham
Verfasser C.Hentschel Consult Ing-GmbH, Pr.Nr. 1722-2018, Stand 18.06.2018

Fahrplan Buslinie Nr. 9582 und 9851
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
3.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlicksichtigen. Der Schallschutz wird dabei flr die Praxis durch die
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau"[2], [3] konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemaf dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefihrten
Orientierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Im Entwurf zur DIN 18005 [3] wurden
zusatzlich das Dorfliche Wohngebiet (MDW) und das Urbane Gebiet (MU) mit aufgenommen,
die daflir vorgesehenen Orientierungswert sind in Tabelle 1 mit angegeben. Ihre Einhaltung
oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastung zu erfillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORW) nach DIN 18005 [2] und E-DIN 18005 [3]

ORWobin18005
Gebietsnutzung VEge NEEE
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)/55 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)
Dérfliche Wohngebiet (MDW),

Urbane Gebiet (MU) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)/45 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln tUber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.
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Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass eine schutzbedrf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:

o (...)Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwédgung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 liber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwégung herangezogen werden kénnen.

e Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 (iberschritten werden, desto gewichtiger
mlissen allerdings die fiir die Planung sprechenden stéadtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

o [Es] ist zunéchst insbesondere in Erwédgung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen
durch MalBnahmen des aktiven Ldrmschutzes vermieden werden kénnen [...]

e Bei der Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwé-
gung zu ziehenden Mdéglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...]. [...]

o  Mit dem Gebot gerechter Abwédgung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebéude
an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets AulBenpegeln auszusetzen, die
deutlich lber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entspre-
chende Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzender AuBBenteile jeden-
falls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewéhrleistet ist und
aulBerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der stralenabgewandten Seite des
Grundstlicks geeignete geschlitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden flir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [5] herangezogen, welche streng genommen ausschlielich fir
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGW16 gimschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:
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Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16.BImSchV [5]

I(3W16.BImSchV
Gebietsnut Tags Nachts
ebietsnutzung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch-/ Dorf- / Urbane Gebiete (MI/MD/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines /Reines Wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB (A)

Die VDI 2719 [16], Kapitel 9 enthalt den Hinweis, dass ab einem AuRenschallpegel von
> 50 dB(A) nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schalldammenden, evtl. fensterunab-
hangigen Luftungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein
ausreichender Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Liftungseinrichtung wer-
den heute bauliche MalRnahmen, wie Schiebeladen fur Schlafrdume, besondere Fensterkon-
struktionen wie z.B Kastenfenster, Vorbauten oder vergleichbare Mallnahmen bevorzugt, wel-
che die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit reduzieren, dass die Bellftung Uber das
gekippte Fenster mdglich wird.

Hierzu wird auch auf den Entscheid des BVerwG vom 21.09.2006 AZ 4C4/05 hingewiesen.
Dort heif3t es, dass ,zur angemessenen Befriedigung der Wohnbedirfnisse heute grundsatz-
lich die Mdéglichkeit des Schlafens bei gekipptem Fenster gehort.”

3.2 Anlagen und Betriebe

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm,[4]) verwiesen. Hierbei handelt es sich um die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissionen,
die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [4] werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, welche den Orientierungs-
werten in Tabelle 1 flir Gewerbe entsprechen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung folgende

Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums.

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm [4]

IRWTALé‘\rm
Gebietsnutzung lEge NEEE
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Kern- Misch- / Dorfgebiet (MK/MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
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Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [4] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-

lungspegel

¢ einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auflen am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten

o fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Stérwirkung flr Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu berlcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr

20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

3.3 Schalldammung der AuRenbauteile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschallddmm-Maf R’y 4es der AuRenbauteile von schutz-
bedurftigen Raumen ergeben sich gemal DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [11], nach folgender Gleichung:

¢  R'wges = La- Kraumart (1)

R’w,ges

Bau-Schalldamm-Mal} der Aufdenbauteile von schutzbedirftigen Raumen
mindestens einzuhalten sind:
e R'wges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e R’wges = 30 dB flir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buro etc.

La

mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5"

KRaumad

Raumart

e 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsradume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB flr Biroraume und ahnliches

Zu 1) Gemal} Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [12] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem Strallen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genuber dem maRgeblichen Aufienlarmpegel zu berlcksichtigen.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaR Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuBenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
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rechnen ist, sollen die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,malgeblichen AuRenlarmpegeln“ zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), wie hier der Fall, so ergibt sich der mafigebliche Auliengerauschpegel zum
Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zu-
schlag gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst*
und damit bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schalldamm-MafR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,,C“ angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der Kor-
rekturwert ,Cy“ beriicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils im
stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung an
die Schalldammung der Bauteile mit Bertcksichtigung des Cy — Werts erflllt wird.

3.4 Verkehrszunahme auf der offentlichen StraRe

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist auch die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben auf
der offentlichen StralRe zu betrachten. Dies erfolgt in Anlehnung an § 41 Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG [[1]]) und Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 und des Urteils des
VGH Munchen (16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485). Dementsprechend werden die folgenden Kri-
terien in Anlehnung an die 16.BImSchV [5] gepruft:

o Erhoéht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und

e der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von
|GW16.B|mSchV =64 dB(A) tags oder
IGW16gimsenv = 54 dB(A) nachts wird tberschritten

oder

e durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an

oder

e wird weiter erhoht.
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4 BEBAUUNGSPLANENTWURF UND VORHABEN

Der Bebauungsplanentwurf /b/ sieht einen Bauraum mit einer Wandhéhe von 9,5 m vor, in der
Prognose werden drei Geschoss berilicksichtigt.

Geplant ist ein Wohn- und Geschéaftshaus. Der Entwurf /c/ sieht im Erdgeschoss eine Gewer-
beeinheit mit Buro (= 33 m?) und zwei Wohneinheiten sowie Wohnen im 1. und 2. Oberge-
schoss vor. Mit dem Vorhaben werden 17 oberirdische Stellplatze hergestellt. Drei Stellplatze
im Stden mit ErschlieBung nach Studen zur Hauptstralle und 14 Stellplatze im Nordosten mit
Erschlielung nach Osten zur Adalbert-Stifter-Strale.

Die Nutzung der Gewerbeflache steht noch nicht fest. Vorgesehen ist ein nicht stérendes Ge-
werbe, ohne gesondert Verladezone etc. wie z.B. kleiner Laden, Bankfiliale, Buro oder derglei-
chen.

5 ORTLICHE GEGEBENHEIT

Das Untersuchungsgebiet liegt im nordéstlichen Bereich von Vagen, nérdlich der Kreisstralle
RO 13 (Minchner StralRe/Hauptstralle).

Der BP118 grenzt im Westen an ein Wohn- und Geschéaftshaus (Verbrauchermarktim EG), im
Norden an landwirtschaftliche Flachen, im Osten an die Adalbert-Stifter-StralRe und im Stiden
an die Kreisstrale RO 13. Sudlich der RO 13 existieren ein Backer mit Laden und eine Gast-
statte. Im Sudwestlichen Bereich ist eine Bushaltestelle geplant.

Der Untersuchungsraum kann als eben angesehen werden. Nachfolgende Abbildung zeigt im
Uberblick das Untersuchungsgebiet, der Lageplan ist Anlage 1 zu entnehmen.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet mit BP 118
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6 VERKEHRSLARM

Das Plangebiet liegt im Einflussbereich der der sudlich verlaufenden HauptstralRe (RO 13) und
der Ostlich verlaufenden Adalbert-Stifter-Stralle sowie der Bushaltestelle der Linien Nr. 9582
und Nr. 9581.

6.1 Schallemissionen

6.1.1 StraBe

Die Emission durch den Stralenverkehr wird nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ren berechnet. Gemak DIN 18005:02-07 [2] Kapitel 7.1 sind die Beurteilungspegel nach der
RLS-90 (Ausgabe 1990) [7] zu berechnen. Nach dem Entwurf DIN 18005:22-02 [3] hat die
Berechnung gemalf der 16. BImSchV [5] zu erfolgen, d.h. nach den RLS-19 [6] (Ausgabe
2019). Die RLS-19 [6] bilden die neue Fahrzeugflotte sowie sonstige aktuelle Erkenntnisse ab,
sind auch Berechnungsgrundlage fir die Ableitung des mafgeblichen AuRenlarmpegels nach
DIN 4109-2:2018-01 [12] und werden hier angewendet.

Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw‘ der Quelllinien fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. AusgangsgrofRen fir die Berechnung sind die Verkehrs-
starke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw‘ einer Quelllinie errechnet sich gemal® RLS-19 [6] nach folgender
Gleichung:

100-p1-p2 100'1'LW'P’m’("”""“)L LE I 10" W Lw1CLkws)  pp . 1021w Liw2 (VLkw2)

Lw :10.|g[M]+10.|g[ 100 Vpkw I 100 VLkw1 100 VLkw2 ] -30 (2)
mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrzg) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse
tber 3,51) in %

Die Verkehrsbelastung auf der RO 13 basiert auf den Angaben im Verkehrsmengenatlas 2015
/fl. Fr das Prognosejahr 2035 wird das Verkehrsaufkommen mit einer jahrlichen Wachstums-
rate von 1% ohne Regression hochgerechnet. Der prozentuale Schwerverkehrsanteil bleibt
unverandert.
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Die Verkehrsbelastung auf der Adalbert-Stifter-Stralle, einer ErschlieRungsstrafle fur das
nordliche Wohngebiet, wurde aus der schalltechnischen Untersuchung (SU) /h/ zum BP 96
,Im Kleinfeld“ enthommen (Kapitel 5, Tabelle 2, Verkehrsaufkommen mit BP 96). Der Schwer-
verkehr wird in beiden Fallen entsprechend den Anhaltswerten aus den RLS-19 [6] abhangig
von der StralBenart (Kreisstralle / Gemeindestralte) gemal Tabelle 2 der RLS-19 [6] ange-
setzt.

Der daraus resultierende langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ der Quelllinien ist in Ta-
belle 4 fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerorts und auflerorts gelistet. Das Orts-
schild liegt an der RO 13, 6stlich der Adalbert-Stifter-Strale. Der Korrekturwert Dsp spt,rza(V)
fur unterschiedliche Straflendeckschichttypen (SDT) wurde im vorliegenden Fall mit O dB an-
gesetzt.

Tabelle 4 Verkehrsaufkommen und Lw* fir die Zahlung 2015 und Prognose 2035

Zahldaten zul. Lw
M (Kfz/h p1 (% 02 (%) | Geschw.
StraRe ( ) ) el Pkw/Lkw | T30 |Nacht

Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| km/h dB(A)/m

50 79,2 | 70,6

HauptstralRe (RO 13) 317 | 47 1,51 11|26 | 13
100 85,0 76,2

Adalbert-Stifter-Stralle 219 | 15 | 0,9 0 1,1 0 50 77,2652

6.1.2 Bushaltestelle

Ausgangsgrofie flur die Berechnung der Schallemission aus der Bushaltestelle sind die Fahr-
bewegungen an der Haltestelle. Der flachenbezogene Schallleistungspegel errechnet sich ge-
mafR RLS-19 [6] nach folgender Gleichung:

LW“=63+10-Ig[N-n]+Dp,pT—10-Ig[1I:nz] (3)
N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde

(An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung)

n Anzahl der Parkstéande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
= 1 je Haltestelle

Depr Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 [6] fur unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB
= 10 dB fir Lkw- und Omnibus-Parkplatze / Bushaltestellen

P Grolde der Parkplatzflache bzw. -teilflache in m?2

Laut Fahrplan /i/ wird die Haltestelle Richtung Westen (Aying) tagstber 14-mal von der Linie
9582 und 1-mal von der Linie 9851 angefahren, nachts ist kein Fahrbetrieb.
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Mit Bertcksichtigung der Fahrbewegungen ,N“ (1 Bus 2 2 Bewegungen) und dem Zuschlag
Dp fur Bushaltestellen errechnet sich folgender flachenbezogener Schallleistungspegel:

o Lw“=76dB(A)/- Tag / Nacht

Die Flache der Bushaltestellen wird fiir die Prognose mit je 32 m? im Berechnungsmodell be-
rucksichtigt.

6.2 Schallimmissionen und Beurteilung
Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen Abschnitt 6.1 wurde eine Ausbreitungsrech-
nung gemaf RLS-19 [6] durchgefiihrt. Die Immissionsbelastung ist getrennt nach Geschoss

in Abbildung 2 fir den Tag und Abbildung 3 fir die Nacht dargestellt.

Abbildung 2 Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss
Tag ORWo0p)n 18005 = 60 dB(A) IGW16.8imschv = 64 dB(A)

..<=45
..<=50
..<=55
..<=60
.. <=64
..<=65
.<=70

Wie die Berechnung zeigt, kann der ORWpin1soos fiir ein Misch- /Dorfgebiet nicht durchgangig
eingehalten werden. Die Immissionsbelastung liegt an der Siidfassade bei bis zu 66 dB(A),
der ORWhpin1soos wird um 6 dB (A) Uberschritten. An der Nord- und Westfassade kann der
ORWhbin1so0s €ingehalten werden.

Mit Ausnahme der Sidfassade kann zumindest der IGW16simschv = 64 dB(A) eingehalten wer-
den. Aus dem Ergebnis kann abgeleitet werden, dass stralenabgewandt ausreichend ruhige
AuRenbereiche geschaffen werden kdnnen.
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Abbildung 3 Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss
Nacht ORWopn 18005 = 50 dB(A) IGW16.Bimschv = 54 dB(A)

.. <=45
..<=50
..<=54
..<=55
..<=60
..<=65
.<=70

Wie die Berechnung zeigt, kann auch nachts der ORWopin1soos fur ein Misch- /Dorfgebiet nicht
durchgangig eingehalten werden. Die Immissionsbelastung liegt an der Stidfassade bei bis zu
57 dB(A), der ORWpjn1goos wird um 7 dB (A) Uberschritten. An der Nordfassade und dem noérd-
lichen Abschnitt der Westfassade kann der ORWpin1soos €ingehalten werden.

Mit Ausnahme der Sidfassade kann zumindest der IGW1sgimschv = 54 dB(A) eingehalten wer-
den.

In Kapitel 8 werden SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt.
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7 GEWERBELARM

7.1 Schallemissionen

Im Einflussbereich existieren folgende Betriebe:
1. Gaststatte im Stidosten mit Biergarten
2. Béckerei mit Laden im Siden

3. Lebensmittelmarkt im Osten

Im Folgenden wird die Erfassung der Schallemissionen erlautert, die Rechenansatze sind in
Anlage 3 zusammengestellt.

Die Schallemissionen aus der Gaststatte und der Backerei mit Laden wurden im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung /g/ erfasst. Laut Auftraggeber hat sich die Situation nicht ge-
andert so dass die Schallemissionen hier unverandert herangezogen werden.

7.1.1 Gaststatte

Die Gaststatte existiert schon mehr als 100 Jahre an dem Standort. Auflagen im Genehmi-
gungsbescheid existieren nicht. MalRgebliche Emissionen sind der Parkplatzverkehr und die
Nutzung des Biergartens im Sommer. Der Betrieb innerhalb der Gaststatte ist demgegenuber
vernachlassigbar.

o Parkplatz
Zwischen Gaststatte und HauptstralRe befindet sich ein Parkplatz, siehe Abbildung

Abbildung 4 Auszug aus der 6.Anderung BP 60 ik (Gaststitte)

Geltungsbereich der
. Anderung des
Bebauungsplanes
Nr. 40 “Vagen Criskern "

Varkehrsflachen mit Zweckbestimmung - Dodplatz -
Gehrecht und KFI-3tellpldtze zu Gunsten der ABgemeinhail,
Die Fldchen dirfen nicht eingefrisdet warden,

Gestalfung entsprechend den Zieler der Dorferneuerung
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In der 6.Anderunge des BP60 /d/ heidt es unter Punkt 6.6:

o Verkehrsflache mit Zweckbestimmung — Dorfplatz — Gehrecht und Kfz-Stellplatze zu
Gunsten der Allgemeinheit”

Die Gaststatte verfugt somit Uber keine eigenen zugeordneten Stellplatze, der Betrieb kann
die 6ffentlichen Stellplatze nutzen. Offentliche Parkplatze sind gemaR den Vorgaben in der
16.BImSchV [5] zu behandeln, wobei in diesem Fall die Stellplatze nach dem Bayerischen
Stralden- und Wegegesetz (BayStrWG) offentlich gewidmet sein missen. Die Berechnung er-
folgt in diesem Fall nach der RLS-19 [6], d.h. ohne Berlcksichtigung von Zuschlagen fir Im-
puls- und Tonhaltigkeit und ohne Betrachtung eines Spitzenpegelkriteriums. Der Parkplatzver-
kehr nach der 16.BImSchV [5] ist an dem Standort gegentiber dem Stra3enverkehr vernach-
lassigbar.

In der vorliegenden Untersuchung wird aufgezeigt mit welcher Immissionsbelastung zu rech-
nen ist, wenn die Stellplatze der Gaststatte nach TA Larm [4] zu beurteilen sind. Die Ansatze
werden unverandert aus /g/ ibernommen.

Die Berechnung der Schallemissionen auf dem Parkplatz erfolgt gemaf Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz [10], nach dem so genannten zusammenge-
fassten Verfahren.

e Luy=Lw +Kpa+Ki+10Ig(B x-N) (4)
mit:
Lwo= 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart = 3 dB(A)
Ki=  Taktmaximalpegelzuschlag =4 dB(A)
Ko = Durchfahrtsverkehr
B = BezugsgroRe (Netto-Gastraumflache EG + Saal im 1.0G) = 300 m?

N = Anzahl der Bewegungen / BezugsgrofRe und Stellplatz

Die Zuschlage wurden gemaly Parkplatzlarmstudie [10] flr Parkplatze an Gaststatten zuge-
wiesen, dabei wurde berucksichtigt, dass der Platz asphaltiert ist. Die Zuschlage beinhalten
bereits das vermehrte Turenschlagen und die Unterhaltung auf einem Gaststattenparkplatz.
Die Frequentierung wurde entsprechend einer Gaststatte im Iandlichen Raum, mit N = 0,12
Tag und in der lautesten Nachtstunde, eingestellt.

o Gastgarten/Biergarten
Fir die Emissionsermittlung wird die Studie ,Gerausche aus Biergarten — ein Vergleich ver-
schiedener Prognoseansatze® des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [8] herangezogen.
In der Studie [8] wird unterschieden zwischen ,lauten und ,leisen” Biergarten. Als Kriterien
werden die Einnahmen von Speisen oder eine Unterhaltung in ungezwungener Atmosphare,
die Altersstruktur der Gaste und die unter Umstanden vorhandenen Umgebungsgerausche
angeflhrt.
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Da es sich im vorliegenden Fall um einen kleineren Gastgarten mit Bedienung handelt, in dem
keine Speisen mitgebracht werden durfen, wird der Ansatz fir einen ,leisen“ Biergarten her-
angezogen. Hierfir empfiehlt die oben genannte Studie einen mittleren fliachenbezogenen
Schallleistungspegel von Lwa“ = 61 dB(A)/m? zur Abschatzung auf ,der sicheren Seite“ anzu-
setzen. Zur Beriicksichtigung der Informationshaltigkeit der Gerausche wird zudem fir die ge-
samte Einwirkzeit ein Zuschlag von 3 dB(A) angesetzt.

Fir die Prognoseuntersuchung wird angesetzt, dass der Gastgarten (ca. 130 m?) tagstber zu
50 % der Beurteilungszeit und in der lautesten Nachtstunde zu 100 % besetzt ist. Dieser An-
satz liegt somit auf der sicheren Seite.

¢ Prognoseansatz
In Tabelle 5 sind die Schallemissionspegel aufgefihrt, die Zuschlage flr Impuls- und Tonhal-

tigkeit sind bereits bertcksichtigt

Tabelle 5 Schallleistungsbeurteilungspegel fir die Gaststatte

Gastgarten 130 m? 82,1 85,1
Parkplatz
Nettogastraumflache 300 m? 90,1 90,1

7.1.2 Backerei

Fur die Backerei existieren Auflagen in den Genehmigungsbescheiden. Laut Bescheid vom
09.11.20004 des Landratsamts Rosenheim in der Baugenehmigung-2004-1571 darf der vom
Gesamtbetrieb auf dem Betriebsgelande FI.-Nr. 13/2 (Backerei) verursachte Beurteilungspe-
gel den reduzierten Immissionsrichtwert von 57 dB(A) am Tag und 42 dB(A) in der Nacht an
den nachstgelegenen Wohngebauden nicht tberschreiten.

Fir den Nachweis, mit welcher Immissionsbelastung im Wohngebiet zu rechnen ist, wird auf
dem Grundstlick der Backerei ein immissionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspe-
gel angesetzt, so dass der im Genehmigungsbescheid genannten Beurteilungspegel an der
derzeitigen Bebauung im BP118 eingehalten wird. Mit dem Ansatz errechnet sich fur die bei-
den Flachen in Richtung Bebauungsplan folgender maximal zulassiger immissionswirksamer
flachenbezogener Schallleistungspegel:

Backerei mit Laden Lw* = 64/49 dB(A)/m?
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7.1.3 Nahversorger

Im Erdgeschoss des 0Ostlich gelegenen Wohn- und Geschéftshauses existiert ein kleiner Nah-
versorger (Nah und Gut). Eine Betriebsgenehmigung mit Immissionsschutzauflagen liegt nicht
vor. Mafdgeblich aus schalltechnischer Sicht sind der Parkplatzverkehr und die Warenliefe-
rung. Stellplatze auf dem Grundstulick sind nicht ausgewiesen, eine gesonderte Verladerampe
ist nicht vorhanden. Technische Anlagen im AufRenbereich sind nach unserer Kenntnis nicht
vorhanden.

o Parkplatz
Fur die Prognose wird unabhangig davon in Bezug auf die Grundflache Erdgeschoss = 160 m?
an Hand der Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie [10] fur eine Verbrauchermarkt (f=0,07; N=
0,1; Kpa = 3; Ki = 4; Kstro = 0) die Schallemission aus dem Parkplatz abgeleitet und an der Std-
und Ostseite des Ladens simuliert.

e Verladung
Die Verladung findet vor dem Eingang im Suden, direkt an der RO 13, statt. Die Larmemissi-
onen aus der Warenanlieferung setzen sich zusammen aus der An- und Abfahrt, mit Rangie-
ren und Leerlauf an der Lieferzone und dem Verladen der Ware.

Die Berechnung der Schallemissionen basiert auf dem technischen Bericht der Hessischen
Landesanstalt fir Umweltschutz zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [9].

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leerlauf
wird nach folgendem Ansatz Uber den Beurteilungszeitraum gemittelt:

o Lu =Lwa +101g (t/Tr) /dB(A) (5)
mit:
Lwa, = Schallleistungspegel

— 94 dB(A) fur Leerlauf je Lkw 1 Minute
— 99 dB(A) fur Rangieren je Lkw 1 Minute
— 108 dB(A) flur Betriebsbremse 1 x je LKW
— 100 dB(A) fur TUrenschlagen 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
— 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je LKW
T: = Beurteilungszeitraum /Min
t = Dauer des Ereignisses /Min

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Verladung erfolgt mit folgendem Ansatz des
technischen Berichts [9] fir eine offene Verladung:

e Lw  =Lwam+10logn-10Ig (Tr/1h) (6)
mit:
Lwain = Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde an einer offenen Rampe
— 88 dB(A) Palettenhubwagen tber Ladebordwand
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— 78 dB(A) Rollcontainer tber Ladebordwand
n = Anzahl der Ereignisse (je Ware 2 x)
Tr = Beurteilungszeitraum

Fur die Prognose wird angesetzt, dass tagstiber 2 Paletten verladen werden. Dieser Ansatz
erscheint fur die LadengroRe auf der sicheren Seite. Diese entspricht der Verladung von 20
Rollcontainern.

¢ Prognoseansatz
In Tabelle 6 sind die Schallemissionspegel aufgeflihrt, die Zuschlage fir Impuls- und Tonhal-

tigkeit sind bereits berticksichtigt

Tabelle 6 Schallleistungsbeurteilungspegel / Nahversorger

Schallemission Ly, / dB(A)
Quelle Nahversorger
Tag Nacht
Parkplatz 82,9 -
Verladung 82,2
An- und Abfahrt, Leerlauf, Rangieren 79,8 -

7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der in Abschnitt 7.1 ermittelten Emissionsansatze wird untersucht, mit welcher
Immissionsbelastung durch die angrenzenden Betriebe zu rechnen ist. Die Immissionsbelas-
tung wird in Form einer farbigen Gebaudelarmkarte fir das unglnstigste Geschoss dargestellt.

Der an der Fassade dargestellt Immissionspegel kann direkt mit dem Orientierungswert der
DIN 18005 2 Immissionsrichtwert der TA Larm verglichen werden.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaR 1ISO 9613-2 [15]mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berticksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [4]. Die meteorologische Korrektur Cpet
ist auf Grund der geringen Abstande und der Ruhezeitenzuschlag gemal TA Larm [4] ist auf
Grund der Gebietsausweisung nicht berlicksichtigt. Die Hohe der Fensteroberkante im Erdge-
schoss wurde auf 2,5 m und die Stockwerkshohe auf 2,8 m in der Berechnung eingestellt.

Nachts wird unterschieden, ob die Stellplatze nérdlich der Gaststatte dem Gaststattenbetrieb
nach TA Larm [4] zuzurechnen sind oder nicht, vgl. Kapitel 7.1.2.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung am Tag im unglnstigsten Geschoss
IRWraLzm = 60 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 5 zeigt, kann der 60 dB(A) eingehalten werden. An der kri-
tischsten Sldfassade wird der IRW noch um 3 dB(A) unterschritten. Eine Unterschreitung von
3 dB(A) bedeutet, dass der Immissionsrichtwert wird zu 50 % ausgeschopft wird und nochmals
eine vergleichbar hohe gewerbliche Immission einwirken kann.

Lw" =64/49 dB(A)/m? [
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Abbildung 6 Immissionsbelastung in der Nacht im ungulnstigsten Geschoss
inkl. Gaststattenparkplatz an der Gaststatte (siehe Kapitel 7.1.2)

IRWraLsm = 45 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 6 zeigt, wird der Immissionsrichtwert fir ein MD von 45 dB(A)
an der Suid- und Ostfassade Uberschritten. Die Uberschreitung wird durch den Parkplatzver-
kehr der Gaststatte hervorgerufen.

Lw" =64/49 dB(A)/m? [

Streng nach TA Larm [4] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
eines schutzbediirftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine
sind somit kein ausreichender Schallschutz. Um die Betriebe nicht einzuschranken, muss da-
fir gesorgt werden, dass an den von Uberschreitungen betroffenen Fassaden kein zu 6ffnen-
des Fenster/Tlren eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz
im Hochbau“ [11] geplant werden. Fenster von Badern, Treppenhausern, Kiichen 0.a. sind
moglich, wenn diese keine zum dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten Rdume sind.
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Alternativ kann durch baulich-technische Malinahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Log-
gien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnli-
ches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster auf die

Hinweis: An dem Standort existiert bereits ein Wohn- und Geschaftshaus an dem mit ver-
gleichbar hohen Uberschreitungen zu rechnen ist. Durch das Vorhaben BP 118 kommt es zu
keinen zusatzlichen Einschrankungen fiir den Gaststattenbetrieb.

Im Folgenden ist die Immissionsbelastung dargestellt, wenn der Parkplatzverkehr der Gast-
statte vor den noérdlichen Eingang nicht der TA Larm [4] unterliegt, siehe Kapitel 7.1.2.

Abbildung 7 Immissionsbelastung in der Nacht im ungtinstigsten Geschoss
ohne Parkplatz an der Gaststatte (siehe Kapitel 7.1.2)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 7 zeigt, kann in diesem Fall der Immissionsrichtwert fir ein MD
von 45 dB(A) eingehalten werden. Hinweis: Wir empfehlen eine Prifung ob der Gaststatte
Stellplatze zugeordnet sind bzw. ob die nordlichen Stellplatze rechtlich (vgl. 6.ABP60, Fest-
setzung 6.6) nach TA Larm [4] dem Gaststattenbetrieb zuzurechnen sind.
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8 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Die Untersuchung in Kapitel 6 kam zu dem Ergebnis, dass durch den Strallenverkehr mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 [2] ORWpin1soos fiir ein Dorf- Misch-
gebiet von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts zu rechnen ist. Die Untersuchung in Kapitel 7
zeigt auf, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm fir ein Dorf- Mischgebiet von 60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts, nachts an der Sid- und Ostfassade Uberschritten wird.

Im Bauleitplanverfahren heil3t es, wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll
ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

Grundsatzlich stehen fur SchallminderungsmafRnahmen die folgenden Mdglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die Mallnahmen 1 und 2 der Mallnahme 3 vorzuziehen sind:

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfihrung von aktiven Schallschutzmaflinahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (Verkehrslarm)
- Einbau von larmminderndem Asphalt (Verkehrslarm)
- Bau / Erhéhung von Schallschutzwanden und -wallen

3. SchallschutzmalRnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen (passiv)

Hierbei ist zu differenzieren ob die Uberschreitungen durch den 6ffentlichen Verkehr oder den
Gewerbelarm hervorgerufen werden.

8.1 Offentlicher Verkehr

Die Immissionsbelastung durch die Hauptstral’e im Stden (RO 13) liegt an der Sidfassade
bei bis zu 66 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts. ORWpjn1soos fuir ein Dorf- Mischgebiet wird tags-
Uber um bis zu 6 dB(A) und nachts um bis zu 7 dB(A) Gberschritten. An der Nordfassade kann
der ORWbpin1g00s Tag und Nacht eingehalten werden.

Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) [5] fur ein Misch-/Dorfgebiet von tags/nachts 64/54 dB(A) das Ergebnis ei-
ner gerechten Abwagung sein. Wie die Berechnung zeigt, wird auch der IGW16gimschv hicht
durchgehend eingehalten. So dass Mallnahme nach 1 bis 3 zu priifen sind.

zu 1) Mindestabstand
Der Neubau wurde gegentiber dem Altbestand bereits abgerickt.
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zu 2) Geschwindigkeit / Fahrbahnbelag / Wand/Wall

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h konnten die Immissionsbelastung um
ca. 3 dB(A) reduziert werden (siehe Anlage 2, Vergleich Zeile 2 und 5). Mit der MalRnahme
kdnnte tagslber an allen Fassaden zumindest der Immissionsgrenzwert IGW 16 gimschv €inge-
halten werden. Fir einen larmmindernden Fahrbahnbelag kénnte gemall RLS-19 [6] eine
Minderung um ca. 2 dB(A) angesetzt werden, und tagsiber der Immissionsgrenzwert
IGW1s.simschv €benfalls der mit vergleichbarem Beurteilungsergebnis wie mit 30 km/h. Bei einer
Kombination beider MalRnahmen liegt die Verbesserung in der Gré3enordnung von 5 dB(A).

Bei den beschriebenen MalRnahmen handelt es sich jeweils um eine schalltechnisch wirksame
Pegelminderung und neben dem Vorhaben wiirde auch die Nachbarschaft profitieren.

Bei der Hauptstrale RO 13 handelt es sich um eine Kreisstralte und die Durchsetzung der
oben beschriebenen MalRnahmen obliegt nicht der Gemeinde und kann im Rahmen der
des BP118 nicht in Aussicht gestellt werden. Wir schlagen dennoch vor, die Méglichkeit der
Umsetzung mit dem Baulasttrager zu erértern, insbesondere bei zuklnftigen Strallenbaumal3-
nahmen die Umsetzung eines larmmindernden Fahrbahnbelags.

Ein wirksamer aktiver Schallschutz in Form einer Wand oder eines Walls erscheint bei der
ErschlieBung und Gebaudehohe ortsgestalterisch nicht vertretbar und wird hier nicht weiter
betrachtet. Auf Wunsch kann die Wirkung einer aktiven Schallschutzmalinahme untersucht
werden.

Zu 3).: baulicher Schallschutz
Die Berechnung zeigt auf, dass eine ruhige Nordfassade vorhanden ist und angemessene
Aufenthaltsrdume im Aufenbereich geschaffen werden kdnnen.

So ist auf die Uberschreitungen neben einer ausreichenden Schalldimmung der AuBen-
bauteile in Kombination mit einer ,architektonischen Selbsthilfe* dafiir zu sorgen, dass die
schutzbedurftigen Aufenthaltsraume Uber eine Fassade beliiftet werden kénnen, an welcher
zumindest der IGW1s simschv €ingehalten wird.

Da Fenster in Spaltliftstellung nur ein Schalldamm-Mal von etwa 15 dB erreichen, soll diese
Luftungsart nachts nur bei einem Auflenschallpegel von < 50 dB(A) fiir Schlafraume verwendet
werden (VDI 2719 [16]). In Hinblick auf eine mégliche Wohnbebauung empfehlen wir, die fol-
gende MalRRnahme fir Schlaf- und Kinderzimmer ab 50 dB(A) anzuwenden.

So ist planerisch daflr zu sorgen, dass Wohn- und Arbeitszimmern, Esskuchen, Buros und
dergleichen Uber Fassaden mit Beurteilungspegeln tags von L;ags < 64 dB(A) und Schlaf- und
Kinderzimmern an Fassaden mit Beurteilungspegeln nachts von L nacnts < 50 dB(A) bellftet
werden koénnen. Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass der
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a. schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Gebaudeteil) erhalt, oder

b. vor dem zu o6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums bauliche
Schallschutzmalinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lauben-
gange, Schiebeladen fur Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergarten) oder beson-
dere Fensterkonstruktionen fiir schutzbedirftige Aufenthaltsrdume vorgesehen wer-
den.

Ziel der 0.g. MaRnahmen soll sein, dass insbesondere nachts, unabhangig von einer fenster-
unabhangigen Liftungseinrichtung, mit einer der oben genannten Malnahmen die Méglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafrdume Uber ein gekipptes Fenster beliiftet werden
kénnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht tGberschritten wird. Aufgrund dessen
schlagen wir vor, dass in Schlaf- und Kinderzimmern, nur fur den Fall, dass die obigen Mal3-
nahmen nicht umgesetzt werden, eine fensterunabhangige schallgedammte Liftungseinrich-
tung als mégliche MaRnahme zugelassen werden soll. Nebenrdume wie Dielen, Bader, WC'’s,
Abstellrdume, Treppenhauser oder glw. dirfen ohne zusatzliche bauliche Mallnhahmen ange-
ordnet werden.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 4.

8.2 Gewerbe

Die Berechnung zeigt auf, dass durch den Parkplatzverkehr nach TA Larm [4] aus dem Gast-
stattenbetrieb nachts mit Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts von 45 dB(A) zu rechnen
ist. Die Immissionsbelastung liegt bei bis zu 56 dB(A) nachts.

Streng nach TA Larm [4] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
eines schutzbediirftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine
sind somit kein ausreichender Schallschutz. Um den Betrieb Gasthausbetrieb nicht einzu-
schranken, musste dafir gesorgt werden, dass an den von Uberschreitungen betroffenen Fas-
saden kein zu 6ffnendes Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau® [11] geplant wird. Fenster von Badern, Treppenhausern, Kiichen
0.a. sind mdglich, wenn diese keine zum dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten
Raume sind. Alternativ kann durch baulich-technische MaRnahmen (z.B. eingezogene oder
verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderickspringe
und Ahnliches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu éffnenden Fenster auf die Uberschrei-
tung reagiert werden.
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Hinweis: An dem Standort existiert bereits ein Wohn- und Geschaftshaus an dem mit ver-
gleichbar hohen Uberschreitungen zu rechnen ist. Durch das Vorhaben BP 118 kommt es zu
keinen zusatzlichen Einschrankungen. Wir empfehlen eine Prifung ob der Gaststatte Stell-
platze zugeordnet sind bzw. ob die ndrdlichen Stellplatze rechtlich nach TA Larm [4] dem
Gaststattenbetrieb zuzurechnen sind (vgl. 6. ABP60, Festsetzung 6.6) und ggf. auf MaRnah-
men am Plangebiet verzichtet werden kann.

8.3 Anforderung an die AuRenbauteile

Das erforderliche Gesamtschallddmm-Mal} der AuRenbauteile R'w ges VOn schutzbedurftigen
Aufenthaltsraumen wird entsprechend Kapitel 4.2 Gber den mafRgeblichen AuRenlarmpegel La
unter Bertlicksichtigung des Verkehrslarms (Stra3e Prognose 2035) und des Immissionsricht-
werts nach TA Larm [4] fur ein Mischgebiet bzw. an der Stidfassade die Immissionsbelastung
gemald Abbildung 7 abgeleitet.

Die Nacht wurde getrennt betrachtet. Der Unterschied ist gering, so dass flir die einfachere
Umsetzung das Gesamtschallddmm-Maf in Bezug auf die kritische Nacht angegeben wird.
Diese laute getrennt nach Fassade:

Wohnen / Biro
e Nordfassade R’wges = 30/30 dB
o Westfassade R'wges = 39/34 dB
e Siudfassade R’wges =40/35dB
e Ostfassade R’wges = 34/30 dB
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9 VERKEHRSZUNAHME

Konkrete Angaben Uber das Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben liegen nicht vor. Laut
Planungsentwurf handelt es sich mit Ausnahme einer ca.33 m? gro3en Gewerbeeinheit aus-
schliellich um Wohnungen fir die in Summe 17 oberirdisch Stellplatze hergestellt werden.

Mit den Anhaltswerten aus der Parkplatzlarmstudie [10] resultieren 7 Pkw-Bewegungen /
Stunde tagsiber und 1 Pkw-Bewegung / Stunde nachts. Mit dem Worst-Case-Ansatz, dass
alle Pkws von der RO 13 im Stiden kommen und nach dort wieder abfahren resultiert folgende
Zunahme.

Tabelle 7 zu erwartende Verkehrszunahme aus dem Vorhaben

Zahldaten Lw’
Strale Kfz/h dB(A)/m
Tag Nacht Tag |Nacht
Adalbert-Stifter-Str. 219 15 77,2 | 65,2
Summe* 226 16 77,3 | 65,5
Zunahme 7 1 0,1 0,3
* Alle kommen und fahren Richtung RO 13, Lkw-Anteil unverandert

Wie das Ergebnis zeigt, liegt die zu erwartende Zunahme bei deutlich weniger als 1 dB(A).
Aus dem Ergebnis in Abbildung 2 und 3 kann abgeleitet werden, dass durch die Verkehrszu-
nahme mit keiner Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts zu rechnen ist und die Grenze
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht durch das Vorhaben nicht zu erwarten ist.

Fazit:

Durch das Vorhaben wird sich der Verkehr erhéhen, diese liegt mit 1 dB(A) unter der Wahr-
nehmbarkeitsschwelle, die Schwelle der Gesundheits- oder Eigentumsverletzung wird nicht
erreicht.

10 FESTSETZUNGSVORSCHALG

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgenden Abbildungen
und kénnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. Bauschalldamm-MaR der AuBBenbauteile:

Aufienflachen von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen mussen mindestens folgendes Ge-
samtbauschallddmm-Mal R’y ges aufweisen.
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Wohnen / Buro
e Nordfassade R’wges = 30/30 dB
e Westfassade R'wges = 39/34 dB
e Sudfassade R’wges =40/35dB
e Ostfassade R’wges = 34/30dB

2. Grundrissorientierung Verkehrsliarm Planzeichen |l

Zum Belliften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 sind an der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassade nicht zulassig. Spalte 2
gilt fur R&dume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Alternativ besteht die Mog-
lichkeit, dass:
a. der schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im
Schallschatten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbau-
ter Balkon, vorspringendes Gebaudeteil) erhalt

oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedrftigen Aufenthaltsraums bauliche
Schallschutzmalinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lau-
bengange, Schiebeladen fir Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergarten) oder
besondere Fensterkonstruktionen fir schutzbedurftige Aufenthaltsraume vorgese-
hen werden

oder

c. der Raum mittels einer fensterunabhangigen schallgeddmmten Luftungseinrich-
tung (zentral oder dezentral) bellftet werden kann. Mechanische Beliftungsein-
richtungen durfen in Schlafraumen im bestimmungsgemaflen Betriebszustand
(Nennliftung) einen Eigengerauschpegel von 30 dB(A) im Raum (bezogen auf
eine aquivalente Absorptionsflache von A = 10 m?) nicht Uberschreiten.

Spalte 1 Spalte 2

schutzbedirftige Aufenthaltsrdume | Rdume, die Uberwiegend zum Schlafen
genutzt werden

P =
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3. Grundrissorientierung Gewerbelirm Planzeichen [l
(kann ggf. nach rechtlicher Prufung entfallen)

An den mit Planzeichen gekennzeichneten Fassaden sind dann schutzbediirftige Aufent-
haltsraume von Wohnungen zulassig, wenn durch baulich-technische MalRnahmen (z.B.
eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassa-
den, Gebauderickspringe und ahnliches) sichergestellt ist, dass > 0,5 m vor dem zu 6ff-
nenden Fenster die jeweils mafligeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm:1998 flr ein
Allgemeines Wohngebiet eingehalten werden.

- et
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10.1 Hinweise

- Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung kbnnen
zu den Ublichen Offnungszeiten bei der Gemeinde Feldkirchen-Westerham eingesehen
werden.

- Im Rahmen des Bauantrags ist der Gemeinde unaufgefordert ein Nachweis nach Punkt 2
und 3 der Festsetzung vorzulegen.

- Ausnahmsweise kann von den Festsetzungen Punkt 1 bis 3 abgewichen werden, wenn
schallabschirmende Gebaude oder Gebaudeteile errichtet und durch Begutachtung im
Rahmen des Bauantrags damit verminderte Anforderungen durch eine schalltechnische
Untersuchung nachgewiesen werden.

- Bei den festgesetzten Bau-Schallddmm-Malien handelt es sich um Mindestanforderun-
gen nach DIN 4109:2018 ,Schallschutz im Hochbau“ unter Berticksichtigung des Ver-
kehrslarms (StralRe Prognose 2035) und des Immissionsrichtwerts der TA Larm fir ein
Dorfgebiet und dem Parkplatzverkehr aus der Gaststatte in Bezug auf den Gewerbelarm.

- Neben dem einzahligen Schallddamm-Mal® Rw wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein
Spektrum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Ctr) dB, zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3)
dB. Der Korrekturwert ,,Ctr berlcksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung
des Bauteils im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass
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die Anforderung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Ctr — Werts
erfullt wird.

- Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen aufl3enliegenden Klima- und Heizgeraten
(z.B. Luftwarmepumpen) oder technischen Anlagen fiir die Bellftung muss in der Nach-
barschaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten
und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche
ist die E-DIN45680:2020-06 zu beachten.

11 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Feldkirchen-Westerham plant im Ortsteil Vagen den vorhabensbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 118 ,HauptstralRe 2“ (BP118) aufzustellen. Geplant sind ein Wohn- und Ge-
schaftshaus, mit einer Gewerbeeinheit und zwei Wohneinheiten im Erdgeschoss und Wohnen
im 1. und 2. Obergeschoss und in Summe 17 oberirdische Stellplatze.

Das Plangebiet liegt im Geltungsbereich der 6.Anderung des Bebauungsplans Nr. 60 ,Vagen
Ortskern I“ und ist bebaut (E+I). Der neue Bauraum wurde von der Hauptstralte im Siden
abgerickt. Bei dem Vorhaben selbst handelt es sich um Wohnungen und einer nicht stérenden
Gewerbeeinheit im Erdgeschoss. Das Plangebiete ist laut Auskunft des Auftraggebers im Kon-
text mit der Umgebung unverandert als Dorfgebiet (MD) zu betrachten.

In einer schalltechnischen Untersuchung war die Immissionsbelastung aus dem Strallenver-
kehr zu berechnen und beurteilen sowie die Immissionsbelastung aus den angrenzenden Ge-
werbebetrieben zu prifen. In Hinblick auf den einwirkenden Gewerbelarm ist hinzuweisen,
dass das Plangebiet bereits bebaut ist und durch den gednderten Bauraum die angrenzenden
Betriebe nicht zusatzlich eingeschrankt werden.

o Einwirkender StraBenverkehr

Die Untersuchung kam in Kapitel 6 zu dem Ergebnis, dass durch den Stral3enverkehr der Ori-
entierungswert nach Bl. 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [2] fiir ein Misch-Dorf-
gebiet von 60 dB(A) tagsuber tber 50 dB(A) nachts nicht durchgehend eingehalten werden
kann. Die Immissionsbelastung durch die Hauptstraflie im Siden (RO 13) liegt an der Siidfas-
sade bei bis zu 66 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) von tags/nachts 64/54 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwagung
sein. Wie das Ergebnis in Kapitel 6 zeigt, wird auch der IGW16gimscv Uberschritten.

In Kapitel 8 wurden grundsatzlich mégliche Schallschutzmalinahmen fir die Abwagung auf-
gezeigt und in Kapitel 9 ein Festsetzungsvorschlag fiir eine architektonische Selbsthilfe aus-
gearbeitet.
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o Einwirkender Gewerbelarm

Die Berechnung zeigt auf, dass durch den Parkplatzverkehr nach TA Larm [4] aus dem Gast-
stattenbetrieb nachts mit Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts von 45 dB(A) zu rechnen
ist. Die Immissionsbelastung liegt bei bis zu 56 dB(A) nachts.

Streng nach TA Larm [4] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
eines schutzbediirftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine
sind somit kein ausreichender Schallschutz. Um den Betrieb Gasthausbetrieb nicht einzu-
schranken, misste dafir gesorgt werden, dass an den von Uberschreitungen betroffenen Fas-
saden kein zu 6ffnendes Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau® [11] geplant wird. Fenster von Badern, Treppenhausern, Kiichen
0.a. sind mdglich, wenn diese keine zum dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten
Raume sind. Alternativ kann durch baulich-technische MaRnahmen (z.B. eingezogene oder
verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderickspringe
und Ahnliches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu éffnenden Fenster auf die Uberschrei-
tung reagiert werden.

Hinweis: An dem Standort existiert bereits ein Wohn- und Geschaftshaus an dem mit ver-
gleichbar hohen Uberschreitungen zu rechnen ist. Durch das Vorhaben BP 118 kommt es zu
keinen zusatzlichen Einschrankungen. Wir empfehlen eine Prifung ob der Gaststatte Stell-
platze zugeordnet sind bzw. ob die noérdlichen Stellplatze rechtlich nach TA Larm [4] dem
Gaststéattenbetrieb zuzurechnen sind (vgl. 6.ABP60, Festsetzung 6.6) und ggf. auf MaRnah-
men am Plangebiet verzichtet werden kann.

e Verkehrszunahme auBerhalb des B-Plans
Durch das Vorhaben wird sich der Verkehr erhéhen. Mit der Annahme, dass etwa 17 Stell-
platze neu geschaffen werden, liegt die Erhdhung der Immissionsbelastung mit << 1 dB(A)
unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle, die Schwelle der Gesundheits- oder Eigentumsverlet-
zung wird ebenfalls nicht erreicht.

e Festsetzung
Mit dem Ansatz, dass der Betrieb nicht eingeschrankt werden soll/kann, wurde ein Festset-
zungsvorschlag ausgearbeitet, sieche Kapitel 10. Unter Pos. 3 wurde unabhangig der Festset-
zung als MD der Immissionsrichtwert fir ein WA herangezogen, da die MalRnahme ausschliel3-
lich fir Wohnungen gilt.

Die im Festsetzungsvorschlag genannten Normen und Richtlinien missen im Rahmen der
Auslegung zur Verfligung gestellt werden und kénnen z.B. beim Beuth-Verlag bezogen wer-

den (www.beuth.de).

C.Hentschel
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DIN I1SO 9613-2:1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

VDI 2719, Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtung, August 1987
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13 ANLAGENVERZEICHNIS

1 Lageplan

2 Schallemissionen Stralle

3 Schallemissionen Gewerbe

4 Auszug aus dem Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“
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Anlage 2
Schallemissionen Strafle

Bezeichnung .| 1D Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw.| RQ |StraRenoberfl.| Steig.
Tag |Nacht M p1 (%) p2 (%) Pkw | Lkw | Abst. Art
(dBA)|(dBA)| Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (%)
RO 13 Innerorts Zahlung 2015 dtv| 78.4| 69.8| 264.0/ 39.0/ 1.5 11| 26| 1.3 50 RQ 7.5 1|auto VA
RO 13 Innerorts 2035 dtv| 79.2| 70.6| 317.0f 47.0| 1.5/ 11| 26| 1.3 50 RQ 7.5 1lauto VA
RO 13 AuBerorts 2035 dtv 85.0/ 76.5| 317.0) 47.0f 1.5/ 11| 26, 1.3 100 RQ 7.5 1|auto VA
Adalbert-Stifter-Stralle aus Pr. 172 dtv| 77.2| 65.2| 219.0/ 15.0, 0.9, 0.0/, 1.1 0.0 50 RQ 7.5 1)auto VA
RO 13 Innerorts 2035 30km/h dtv| 76.1| 67.2| 317.0f 47.0| 1.5 11| 26| 1.3 30 RQ 7.5 1]auto VA
RO 13 Innerorts 2035 AC <11 dtv 76.6| 68.0) 317.0) 47.0| 1.5 11, 26| 1.3 50 RQ 7.5 4|auto VA

e Zeile 1 Verkehrsaufkommen 2015 RO13
o Zeile 2 Verkehrsaufkommen 2035 RO13 — 50 km/ innerorts

e Zeile 3 Verkehrsaufkommen 2035 RO13 — 100 km/h aul3erorts
e Zeile 5 Verkehrsaufkommen Adlabert-Stifter-Strale
o Zeile 4 Verkehrsaufkommen 2035 RO13 - 30 km/h
e Zeile 5 Verkehrsaufkommen 2035 RO13 - 50 km/h larmmindernder Fahrbahnbelag AC<11
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Immissionsbelastung am Bestand

Anlage 3
Schallemissionen Gewerbe

Anlage 3.1
Backerei + Laden

laut Betriebsgenehmigung zulassig 57/42 dB(A) Tag Nacht

Nachweis am Beispiel TAG

_

Laden

Backerei

Lw" =64/49 dB(A)/m?

L]

Gaststatte
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Anlage 3.2
Berechnungsansatze Gaststatte / Nahversorger

Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Luwr = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ko + 10 * Ig (B X N)

L, - 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatzam Rand der Innenstadt
3 Einkaufcenter
3 Gaststatte
K,- Taktmaximalpegelzuschlag nur fiir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
4 Einkaufcenter generell
4 Gaststatte
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (xB-9)
f= Stellplatze je Einheit der BezugsgréRe
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbrauchermarkten und Warenhauser
1,0 bei allen tbrigen Stellplatzen
Ko = Zuschlag fur StraRenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
0,5 Betonstein Fugen <3 mm
1 Betonstein Fugen >3 mm
2,5 wassergebundene Decke (Kies)
3 Natursteinpflaster
n = Anzahl der Stellplatze
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / BezugsgréRe und Stunde
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Summ An- und
Lo/ | K/ | Ki B g | Kor | Kswos N BxN Abfahrten
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

Lar / dB(A)

Tag | Nacht [ Tag/h [Nachtth| Tag | Nacht| Tag | Nacht

Kapitel 7.1.1 Gastsatte Nettogastraumflache 300

63 | 3 | 4 |300025] 45| o | 012 ] 012 ] 360 | 360 | 576 | 288 | 90,1 | 90,1 |
Kapitel 7.1.3 Nahversorger im Westen Grundflache EG = 160 m?
63 | 3 | 4 [160[007[ 09 ] © r 01 | - | 16,0 | - | 256 ] - | 89 - |
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An-und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lur = Lwo + 10 1g (t/ Tr) / dB(A)

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse

94 dB(A)
99 dB(A)
108dB(A)
100 dB(A)
100 dB(A)
95 dB(A)

Leerlauf

Rangieren

Betriebsbremse 1 x je Lkw
Tarenschlagen 2 x je Lkw
Anlassen 1 x je Lkw
Lkw-Kuhlaggregat, Messund DC

Tr = Beurteilungszeitraum

t, = Dauer fiir 1 Ereignis

t = Gesamtdauer des Einzelereignis
n = Anzahl der Ereignisse je Lkw

oy | n | | e[ 21 | o | R |t 0o
Kap. 7.1.3 Nahversorger
Tag
Kiihlaggregat am Lkw 20 Minuten
9% | 1 | 1 [1200 | 1200 | 0622unr [ 16 | 78,2
Leerlauf 5 Min. je Lkw
94 [ 1 ] 1 ] 300 | 300 [o0622Unr | 16 | 71,2
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw
99 | 1 | 1 | 60 | 60 Joe22unr | 16 | 69,2
An- und Abfahrt
108 1 5 06.22 Uhr 16 67,4
100 2 1 5 10 06.22 Uhr 16 62,4
100 1 5 06.22 Uhr 16 59,4
Zwischensumme An- und Abfahrt 69,1
Summe Tag 79,8

Verladegerédusch

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lur = Lyan + 10 Ig n - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwa,1n = gemittelter Schallleistungspegel firr 1 Ereignis pro Stunde
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit
je Uberfahrt zwei Ereignisse

Tr = Beurteilungszeitraum

AuBen-
Verladeart rampe |Innen-rampe

Lwa,1h/dB(A)

a1|Palettenhubwagen liber Uberladebriicke 85 80

a2|Palettenhubwagen uber Ladebordwand 88 80

a3|Rollcontainer Uber Ladebordwand 78

a4|Rollcontainer liber Uberladebriicke 64

a5|Kleinstapler liber Uberladebriicke 75 70

ab|Rollgerdusch im Lkw | 75 75

Ware je Lwa,1n / Tages-
Lkws Lkw Art dB(A) n abschnitt Tr/h Ly, / dB(A)
Kap. 7.1.3 Nahversorger
Tag 06-22 Uhr

Paletten 1 2 a2 88 4 06-22 Uhr 16 82,0
Rollgerdusch im Lkw 1 2 a6 75 4 06-22 Uhr 16 69,0
Zwischensumme 82,2
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Anlage 4
Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
»Larm in der Bauleitplanung 2010“

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden Uber die erzielbare DAmmung von Vorbauten
Ziel ist, dass innen ein Pegel von 30 dB(A) nicht uberschritten wird, d.h.

Ziel ist, dass im Raum ein Pegel von 30 dB(A) nicht Gberschritten wird. Hierbei ist gemaf
VDI 2719 zum berechneten Wert (Anlage 3.2) ein Zuschlag von 3 dB(A) zu bertcksichtigen.

Z.B. notwendige Gesamtpegeldifferenz fur einen berechneten Nachtpegel von 58 dB(A)
Gesamtpegeldifferenz = 58acnt + 3 -30 = 31 dB(A)

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumafBnahme in dB(A)

MaRnahme Fenster keine MaP- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

{13 dB{A)) und Sturz - auf 40 mm;-

MaBnahme Vorbau Jarmoptimisrtes (23 dB(A))

Fenster (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3
dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 3
gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf40
mm

(8 dB(A))
Festverglasung mit 23 28 32 38
zusiatzlicher Schall-
dammung

{15 dB(A))
Schiebeliden mit zu- 23 28 32 38
sitzlicher Schalldam-
mung (15 dB(A))
Partielle Vorhangfassa- | 24-25 20-30 33-34 39-40
de mit zuséatzlicher
Schallddammung
(16-17 dB(A))

2495-22 Bericht V01.docx Anlagen



