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1 AUFGABENSTELLUNG

Der Bebauungsplan Nr. 75 ,Nordlich der Hohenrainer Strae“ der Gemeinde Feldkirchen-We-
sterham (nachfolgend ,BP 75%) trat am 23.06.2000 in Kraft und weist den Bereich am &stlichen
Ortseingang von Feldkirchen nérdlich der Einmindung der Héhenrainer Stral3e (Kreisstralie
RO 6) in die Rosenheimer Stralle (Staatsstralte 2078) als Mischgebiet (Ml) nach § 6 BauNVO
[10] bzw. als allgemeines Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO [10] aus.

Wegen der Stilllegung einer im MI ansassigen Metzgerei wurden im Rahmen der 6. Anderung
des BP 75 alle im Geltungsbereich liegenden Grundstiicke als WA ausgewiesen und die Bau-
grenzen neu definiert, um eine Nachverdichtung zu ermdéglichen. Dazu hat unser Blro im Marz
2022 eine schalltechnische Untersuchung erstellt und die einwirkende Immissionsbelastung
aus dem Straltenverkehr auf der RO 6 und der St 2078 sowie die Verkehrszunahme aus dem
Gebiet in der bestehenden schutzbediirftigen Nachbarschaft ermittelt und bewertet. Die 6. An-
derung des BP 75 trat am 18.05.2022 in Kraft.

Nachdem das damals festgelegte Planungskonzept bislang nicht umgesetzt wurde und mittler-
weile ein neuer Bebauungsvorschlag vorliegt, soll der BP 75 ein weiteres Mal geandert wer-
den. Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Feldkirchen-Wes-
terham beauftragt, die schalltechnische Untersuchung vom Marz 2022 zu aktualisieren und an
die neue Planung (7. Anderung des BP 75) anzupassen.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende Begutachtung beruht auf den nachfolgend genannten, projektspezifischen Un-
terlagen und Informationen. Auf deren Kopien im Anhang wird verzichtet.

(a) Geodaten, Bayerisches Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Mn-
chen:
- digitales Gelandemodell (DGM Gitterweite 5 m), E-Mail vom 19.07.2021
- digitales Gebaudemodell (LoD1 als shp-Datei), E-Mail vom 19.07.2021
- digitales Orthofoto fiir das Untersuchungsgebiet (DOP20), Download vom 15.04.2025

(b) Schalltechnische Untersuchung zur 6. Anderung des BP 75 der Gemeinde Feldkirchen-
Westerham, Projekt-Nr.: Z-294-2022 / SU V01 vom 07.03.2022, C. Hentschel Consult
Ing.-GmbH, Freising

(c) Lageplan mit Eintragung der geplanten Pkw-Stellplatze, Stand: 13.01.2026, E-Mail vom
15.01.2026, Werndl Eisner & Partner, Kolbermoor

(d) Verkehrsbelastung auf der RO 6 und der St 2078, Bayerisches Stralteninformationssys-
tem (BAYSIS), Download vom Januar 2026, Landesbaudirektion Bayern, Minchen
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(e) 7.Anderung BP 75 ,Nordlich der Hohenrainer StraRe“ der Gemeinde Feldkirchen-Wes-
terham, Vorabzug vom Januar 2026, plg Planungsgruppe Strasser, Rosenheim

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

31 Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 BauGB [12] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbesondere die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beachten. Der Schall-
schutz wird dabei durch die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [11] fUr
die verschiedenen Gebietsarten genannten und in Tabelle 1 aufgefiihrten Orientierungswerte
konkretisiert. Deren Einhaltung oder Unterschreitung an schutzbedirftigen Nutzungen (Baufla-
chen, Baugebiete, sonstige Flachen etc.) ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des je-
weiligen Baugebiets bzw. der jeweiligen Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.

Tabelle 1  Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [11]

Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerau-

Verkehrslarm .
sche von vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
Tags Nachts Tags Nachts
(6 —22Uhr) (22-6Uhr) (6—22Uhr) (22 -6 Uhr)

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete

(MI), dorfliche Wohngebiete 60 50 60 45
(MDW), urbane Gebiete (MU)

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Reine Wohngebiete (WR), Ferien-

haus-/Wochenendhausgebiete 50 40 50 35

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, da andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Umgang mit erhohten Verkehrslarmimmissionen kénnen aktive MaRnahmen (z.B. Errich-
tung von Wanden oder Wallen) und/oder passive Mallnahmen (z.B. larmabgewandte Grund-
rissorientierung, Zwangsbelilftungsanlagen, Schallschutzfenster) getroffen werden. Eine ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass schutzbedurftige Aufenthaltsrdume Uber Aul3en-
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wandoffnungen (z.B. Fenster, Tlre) in den vom Larm abgewandten Fassaden bellftet werden
kdénnen.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [11] wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspegeln Uber
45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schilaf haufig nicht mehr
moglich ist.

Ob im Rahmen der gemeindlichen Abwéagung eine Uberschreitung der anzustrebenden Orien-
tierungswerte fir Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist konkret fiir jeden Einzelfall zu
entscheiden. Meistens werden hierfur die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) [9] herangezogen, die in der Regel um 4 dB(A) hoher sind, als die im
Beiblatt 1 zur DIN 18005 [11] fur die verschiedenen Gebietsarten genannten Orientierungs-
werte. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen
rechtsverbindlich zu beachten. Nach der 16. BImSchV [4] sind die in Tabelle 2 angegebenen
Immissionsgrenzwerte zulassig:

Tabelle 2 Zulassige Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9]

: Tags Nachts
Gebietsnutzung (622 Uhr) (22— 6 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml), 64 54
dorfliche Wohngebiete (MDW), urbane Gebiete (MU)

Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 49
Reine Wohngebiete (WR) 59 49

Bis zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kann im Regelfall allein mit Schallschutzfenstern
auf Uberschreitungen reagiert werden.

Nach Kapitel 9 der VDI 2719:1987 [1] sollen Schlaf- und Kinderzimmer ab einem Auf3enschall-
pegel von > 50 dB(A) in der Nachtzeit mit einer schallddammenden, eventuell fensterunabhan-
gigen Liftungseinrichtung ausgestattet werden, da auch bei gekipptem Fenster kein stérungs-
freier Schlaf mehr moglich ist.

Anstelle einer Liftungseinrichtung werden heutzutage bauliche MaRnahmen wie Schiebela-
den, Prallscheiben, Vorbauten oder vergleichbare, schalltechnisch gleichwertige MalRnahmen
bevorzugt, die die Immissionsbelastungen vor dem Fenster so weit reduzieren, dass die Bellif-
tung Uber das gekippte Fenster (also bei ausreichender Luftzufuhr) erméglicht wird — was auch
der gangigen Rechtsprechung entspricht [3], wonach ,zur angemessenen Befriedigung der
Wohnbediirfnisse heute grundsétzlich die Méglichkeit des Schlafens bei gekipptem Fenster
gehért”.
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Der Schutz von AuBenwohnbereichen (z.B. Terrassen, Loggien, Balkone, Dachterrassen) ist
in der Bauleitplanung bisher nicht explizit geregelt. Da Aufienwohnbereiche, die dem Wohnen
zugeordnet sind, auch am Schutzbediirfnis der Wohnnutzungen teilnehmen, sind MaRnahmen
zu deren Schutz in belasteten Bereichen dennoch zu empfehlen bzw. notwendig.

In AuBenwohnbereichen wird von einer héheren Larmerwartung ausgegangen, als in innenlie-
genden Aufenthaltsraumen. Gleichwohl missen auch in Aufienwohnbereichen Kommunikati-
ons- und Erholungsmdglichkeiten gewahrleistet sein (vgl. hierzu VGH Mannheim, Urteil vom
17.6.2010 — 5 S 884/09). Es ist anzunehmen, dass gesunde Aufenthaltsverhaltnisse jedenfalls
dann noch gewabhrt sind, wenn der Beurteilungspegel in den Auenwohnbereichen in der Gro-
Renordnung des zulassigen Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV [9] fiir ein Mischgebiet
von bis zu 64 dB(A) am Tag liegt. Die Schutzbedurftigkeit ist dabei auf die Ublichen Nutzungs-
zeiten am Tage beschrankt, da Aulienwohnbereiche regelmalig allein tagstber (6:00 — 22:00
Uhr) genutzt werden.

Fur die vorliegende Planung schlagen wir vor, AuRenwohnbereiche an Fassaden mit Immissi-
onsbelastungen > 59 dB(A) - und somit ab einer Uberschreitung des zuldssigen Immissions-
grenzwerts der 16. BImSchV [9] wahrend der Tagzeit — abzuschirmen, z.B. mit einer Balkon-
verglasung, die auch beweglich sein kann. Bei geschlossener Ausflihrung der Abschirmung
dient die MaRnahme zudem als Abschirmung fur das dahinterliegende Wohnraumfenster. Da-
bei ist darauf zu achten, dass eine Loggia bzw. der Wintergarten selbst nicht als schutzbedrfti-
ger Aufenthaltsraum einer Wohnung eingestuft werden muss, wofir héhere Anforderungen
gelten wirden. Je Wohnung ist ein Aulienbereich mit einer Immissionsbelastung < 59 dB(A)
ausreichend.

3.2 Anforderungen an die Schalldimmung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an die Gesamt-Bau-Schallddamm-Male R'w ges der AuRenbauteile schutz-
bedurftiger Rdume ergeben sich gemaR DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [6], nach folgender Gleichung:

¢ R‘w,ges = I—a' KRaumart / dB (1)
mit:
R'w,ges: gesamtes bewertetes Bau-Schallddamm-Mal} der Auf3enbauteile von schutzbedurf-

tigen Rdumen; mindestens einzuhalten sind:

e R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume etc.

e R'wges= 35 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
La: mafgeblicher AuRenlarmpegel gemal DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5 [7]

KRraumart: Raumart
e 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

e 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches
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Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau* [7] ist
bei berechneten Werten aus Stral3en-, Schienen- und Wasserverkehr (L:,verkenr) €ine Korrektur
von +3 dB(A) gegeniiber dem maRgeblichen AuRenlarmpegel zu berlicksichtigen.

Bei Immissionen von Gewerbe- und Industrieanlagen wird i.d.R. der fir die jeweilige Gebiets-
kategorie tagslber zulassige Immissionsrichtwert der TA Larm [5] mit einem Zuschlag von
+3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Falls mit Uberschreitungen zu rechnen ist,
sollen die tatsachlich auftretenden Gerduschimmissionen als Beurteilungspegel herangezo-
gen werden. Bei Uberlagerung der Immissionsbelastungen aus mehreren Gerduscharten (z.B.
Verkehrs- und Gewerbelarm) ist der energetische Summenpegel aus den einzelnen maf3gebli-
chen AuRenlarmpegeln zu berechnen, wobei der Zuschlag von 3 dB(A) nur einmal — das heif3t
auf den Summenpegel — vergeben wird.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel bei Verkehrslarm/Gewerbeldarm zwischen Tag und
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche Aullenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag ist fir solche Rau-
me maldgeblich, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamt-Bau-Schallddamm-Mal R'y ges Setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Mal}
der Massivwand, der Fenster, der Rollladenkasten, der Dachflache etc. Das Schalldamm-Maf
der Einzelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2018-01 [7] in Abhangig-
keit von der Raumgréfie und vom Fensterflachenanteil abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm (,Stand der Baukunst®) und dem-
nach bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zu-
sammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Die derzeit
in Bayern gultige Fassung ist vom Januar 2018.

Anmerkung zum Schalldamm-Malf}:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Maf Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spek-
trum-Anpassungswert ,C* angegeben (Ry (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, das heillt die Wirkung des Bau-
teils im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforde-
rung an die Schalldammung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Ci — Werts erflillt wird.

3.3 Verkehrszunahme auf der o6ffentlichen StraRe

Die Beurteilung der zu erwartenden Verkehrszunahme aus dem Plangebiet erfolgt in Anleh-
nung an § 41 BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz [13]), wonach beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Eisenbahnen und StraRenbah-
nen sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
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Gemal Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Berticksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener Stralle durch Strallenbauvorhaben im Rahmen der Abwagung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete” soll der als Folge eines Strallenbauvorhabens
zunehmende Verkehr auf einer anderen, bereits vorhandenen Stralde, berlicksichtigt werden,
wenn dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen
dem Stralenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stralle
besteht.

Zur Beantwortung der Frage, ob ein abwagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im oben
genannten Entscheid auf die 16. BImSchV [9] verwiesen. ,Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der
16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzen-
den Wohngebieten regelméf3ig gesunde Wohnverhéltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB
a. F.und § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n. F.) gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen
Rechtsanspruch auf die Anordnung von LarmschutzmalBnahmen.*

Nach der Rechtsprechung des VGH Minchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundsatzlich jede vorhabensbedingte Erhdhung der Immissionspegel abwagungsbeachtlich.
Die Bagatellgrenze der Pegelerh6hung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pegel-
anderungen in dieser GroRenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fihrt die
Pegelerhdhung hingegen dazu, dass die Immissionsbelastung die Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung (70/60 dB(A) tags/nachts) erstmals erreicht oder oberhalb dieser Werte weiterge-
hend erhéht wird, sind auch Pegelzunahmen von weniger als 1 dB(A) abwagungsbeachtlich
und kénnen regelmalig nur dann hingenommen werden, wenn sie durch geeignete MalRnah-
men kompensiert werden.

Demnach ist in Anlehnung an die 16. BImSchV [9] zu prifen:

¢ 0b sich die Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhdohen
und

¢ die in einem Dorf- bzw. Mischgebiet geltenden Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts wahrend der Tag- oder Nachtzeit tberschritten werden,

oder

e ob durch das Vorhaben die bereits vorliegenden Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigen,

ode

-

e ob durch das Vorhaben die bereits vorliegenden Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht werden.

3.4 MaRgebliche Immissionsorte

Die Lage der maldgeblichen Immissionsorte ist in den bis hierher genannten Normen und Re-
gelwerken zwar nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch na-
hezu deckungsgleich.
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Nach dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 [11] sollen die Orientierungswerte ,bereits auf den Rand
der Baufldchen oder der liberbaubaren Grundstiicksfldche in den jeweiligen Baugebieten oder
der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden.”

Gemal der 16. BImSchV [9] liegen die maligebenden Immissionsorte vor Gebauden in Hohe

der GeschoRdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes und bei
Aulenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der als AuRenwohnbereich genutzten Flache.

4 PLANUNGSKONZEPT
Der Geltungsbereich der Planung umfasst die FI.Nrn. 168, 168/11, 168/17, 168/19 und 168/39
der Gemarkung Feldkirchen und hat eine Flache von etwa 4.400 m2. Das Plangebiet wird als

WA nach § 4 BauNVO [10] ausgewiesen und beinhaltet vier Baufelder (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1  Planzeichnung 7. Anderung BP 75 Gemeinde Feldkirchen-Westerham (e)
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Fur die Baufelder H1 — H3 wird die zulassige Wandhdhe mit maximal 8,7 m festgesetzt. In den
Baufeldern H1 - H2 sollen jeweils zwdlf Wohneinheiten und im Baufeld H3 acht Wohneinheiten
geschaffen werden. Fir das Baufeld im Norden wird die zulassige Wandhohe mit 5,8 m festge-
setzt. Hier soll ein Einfamilienhaus (EFH) mit einer Wohneinheit entstehen.

Fur die Bewohner der Mehrfamilienhduser (H1 — H3) werden insgesamt 64 Pkw-Stellplatze er-
richtet (c): 19 Stellplatze im Erdgeschoss des Wohnhauses im Baufeld H3 (zu diesem Zweck
wird Wohnnutzung im Erdgeschoss ausgeschlossen), 25 Stellplatze in einem Carport oder als
Doppelstockgaragen (die hierfiir vorgesehene Flache wird in der Planzeichnung (e) als Flache
fur gemeinschaftlich genutzte Anlagen fur den ruhenden Verkehr festgelegt, Kurzel ,GCa“) so-
wie 24 Stellplatze im Freien. Flr das EFH im Norden werden Stellplatze in einer Garage oder
in einem Carport im Anschluss an die Ostfassade des Wohnhauses vorgesehen (Kirzel ,Ga /
Ca“ gemal (e)). Zudem werden zahlreiche Stellplatze fir Fahrrader angelegt.

Das Baugebiet wird zum einen aus Stiden Uber die Hohenrainer Stra3e und zum anderen aus
Norden Uber den Nelkenweg erschlossen. Die in den Nelkenweg einmindende Verkehrsflache
auf FI.Nr. 168/19 ist bereits hergestellt, wird als private Verkehrsflache mit der Zweckbestim-
mung ,ErschlieRung® (e) festgesetzt und dient gleichzeitig der ErschlieBung der bestehenden
Wohnbebauung im Nordwesten. Die Verkehrsflache auf FI.Nr. 168/42 ist ebenfalls bereits her-
gestellt und erschlie3t die Wohnbebauung im Nordosten, liegt jedoch nicht im Geltungsbereich
der Planung. Hierlber werden allein die Fahrradstellplatze angebunden, nicht aber die Pkw-
Stellplatze der vier Baufelder.

5 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet liegt am dstlichen Ortseingang von Feldkirchen nérdlich der Hohenrainer Stra-
Re (RO 6), die unmittelbar im Westen in die Miinchener Stralte bzw. die Rosenheimer Stralte
(St 2078) mindet. Im Osten, Norden und Westen sowie sudlich der Héhenrainer Stralle sind
Wohnhauser zu finden, wahrend im Stidwesten gemischte Nutzungsstrukturen vorhanden sind
(Wohn- und Geschéaftshauser, gewerbliche Einheiten).

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich ist bewegt. So steigt die Hohenrainer Strale ab
der Einmindung in die St 2078 bis zum Ortsausgang im Osten in etwa 350 m Entfernung um
30 m an. Innerhalb des Geltungsbereichs steigt das Gelande von Siiden nach Norden um ca.
4 m an.

Abbildung 2 zeigt den Untersuchungsbereich im Uberblick. Ein maRstéblicher Lageplan ist im
Anhang in Anlage 1 enthalten.
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6 AUF DAS GEBIET EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

6.1 Emissionsprognose

Auf das Plangebiet wirkt der StralRenverkehr auf der Hohenrainer Stral3e (Kreisstr. RO 6) und
der Rosenheimer bzw. Minchener Stral3e (St 2078) ein. Alle weiteren 6ffentlichen Straflen im
Planungsumfeld (z.B. Nelkenweg, Kreuzberg) sind reine Anliegerstral’en und kdnnen wegen
des wesentlich niedrigeren Verkehrsaufkommens ohne Verfalschung der Berechnungsergeb-
nisse aus der folgenden Emissionsprognose ausgeklammert werden.

Die Schallemission wird nach den Vorgaben der ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en -
RLS-19% [8] ermittelt. Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden die langenbezo-
genen Schallleistungspegel der Quelllinien fur die Beurteilungszeitraume ,Tag“ (6:00 bis 22:00
Uhr) und ,Nacht® (22:00 bis 6:00 Uhr) berechnet. AusgangsgrofRen hierflr sind die stlindlichen
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Verkehrsstarken (M), die Lkw-Anteile (p), die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten getrennt
nach Fahrzeuggruppen, die Steigungen und die Fahrbahnarten. Der langenbezogene Schall-
leistungspegel Lw‘ einer Quelllinie errechnet sich gemaf der folgenden Gleichung:

—pl— 01 Lw Pkw(vp ) 0.1eLy Lkw1PLkw1) 0,1eLyy Lkw2 (VLkw2)
100—p1-p2 10 w)  pl . 10 p2 .10

e Lw =10 x log [M]+ 10 x log [ ™ — e — ™ — 1-30 (2)
Mit:
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzerrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
‘ in km/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger

P1 mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger
bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Ge-
P2 samtmasse uber 3,5 t) in %

Hinweis: Zugunsten der Larmbetroffenen werden Motorrader (Krader nach TLS
2012) emissionsmaRig wie Lkw2 eingestuft.

Als Grundlage fir die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen dienen die im
Bayerischen Stralleninformationssystem (BAYSIS) (c) an der relevanten Zahlstelle der RO 6
(Nr.: 8037 9706: Feldkirchen-Westerham L 2078 — Grof3-Héhenrain K 3) und der St 2078 (Nr.:
8137 9503: Feldkirchen-Westerham RO 2 — RO 8 Bruckmdihl) fir 2024 genannten Verkehrs-
mengen. Die Hochrechnung auf das Prognosejahr 2040 erfolgt fur die RO 6 Uber einen Ver-
kehrszuwachs von 1 % pro Jahr ohne Regression bei gleichbleibenden Lkw-Anteilen. Fir die
St 2078 wird eine Zunahme von 10 % als ausreichend erachtet, nachdem die Verkehrsbelas-
tung seit 2015 entsprechend (c) bis 2024 nicht zugenommen hat.

Die Aufteilung der in (c) gemal den ,alten” RLS-90 [2] fUr Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen
Gesamtgewicht ab 2,8 t angegebenen Lkw-Anteile zur Ermittlung der Lkw-Anteile getrennt
nach den Fahrzeuggruppen p1 und p2 gemal den ,neuen” RLS-19 [8] erfolgt abhangig von der
Straltenart geman Tabelle 2 der RLS-19 [8]. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der RO 6
um eine Kreisstrafle und bei der St 2078 um eine Landesstralle.

Konform zu (b) wird auf beiden Strallen eine Geschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.

Die Korrekturwerte Dsp,spT.Fzc (v) fUr unterschiedliche Strallendeckschichttypen SDT sind in den
RLS-19 [8] getrennt fiir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit v, festgelegt, wobei die Werte fir
Lkw fur die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Nach (b) ist auf dem relevanten Abschnitt
der RO 6 und der Rosenheimer Strale ein Asphaltbeton (AC 11) verbaut. Hierflir werden die
in Tabelle 4a der RLS-19 [8] genannten Korrekturwerte in Ansatz gebracht. Zur StralRendeck-
schicht auf der Minchener Stralde kénnen wegen des fortgeschrittenen Alters der Decke keine
genauen Angaben gemacht werden. Analog zu (b) wird ungunstigstenfalls von einem nicht ge-
riffelten Gussasphalt ausgegangen (d.h. 0 dB Korrektur).
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In Tabelle 3 sind die Verkehrsmengen und die daraus resultierenden langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fur die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben. Gege-
benenfalls erforderliche Zuschlage fiir Steigungs- und Gefallestrecken werden vom Prognose-
programm - abhangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der Langs-
neigung der Fahrbahn - nach den Gleichungen 7 a - ¢ unter Nr. 3.3.6 der RLS-19 [8] ermittelt
und direkt in die Berechnungen integriert (Langsneigungskorrektur Dpn).

Tabelle 3 Emissionskennwerte nach den RLS-19 [8] fur den Prognosehorizont 2040

Zahldaten Lw
M (Kfz/h) p1 (%) p2 (%) Prrad (%) Tag Nacht
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht dB(A) dB(A)

StralRe /
Abschnitt

Hohenrainer
Str. (RO 6)
Minchener
Str. (St 2078
Rosenheim.
Str. (St 2078

89 12 1,3 2,3 2,1 2,8 2,7 1,7 71,9 63,0

730 115 2,5 4,5 4,2 55 0,9 0,2 83,3 755

730 115 25 4,5 4,2 55 0,9 02 81,0 732

Die Vergabe einer Knotenpunktkorrektur Dkt nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 [8] ist im vorliegen-
den Fall ebenso wenig notwendig, wie ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen Den nach Nr. 3.3.8
der RLS-19 [8].

Die Eingabedaten in das Prognoseprogramm sind im Anhang aus Anlage 2 ersichtlich.

6.2 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Berechnungsprogramm CadnaA (Version 213) der
DataKustik GmbH gemaf den RLS-19 [8]. Der Gelandeverlauf im Untersuchungsgebiet wird
mithilfe des vorliegenden Hohenmodells (a) vollstandig digital nachgebildet. Innerhalb des Gel-
tungsbereichs wird der Gelandeverlauf anhand der festgelegten Bezugshéhen (e) modelliert.

Als Einzelschallschirme fungieren die aus dem Gelandemodell (a) resultierenden Beugungs-
kanten, die bestehenden Haupt- und Nebengebaude und insbesondere die nach (e) geplanten
Wohngebaude im Geltungsbereich. Ortslage sowie H6henentwicklung der Bestandsgebaude
stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bay. Landesamtes fir Digitalisierung, Breit-
band und Vermessung (a).

An Baukoérpern auftretende Immissionspegelerhéhungen durch Reflexionen an Stitzmauern,
Hausfassaden oder anderen Flachen werden bei der Berechnung nach den RLS-19 [8] Uber
den Ansatz eines Reflexionsverlusts Drv1 fur Reflexionen erster Ordnung bzw. Dry- fur Reflexi-
onen zweiter Ordnung von 0,5 dB berlicksichtigt (entspricht einem Absorptionsgrad von 0,11
in CadnaA).
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Abbildung 3  3D-Darstellung des Untersuchungsbereichs (aus CadnaA)

6.3 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Grundlage der gemal Kapitel 6.1 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungs-
rechnung die in Form von farbigen Isophonenkarten in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestell-
te Immissionsbelastung im Plangebiet wahrend der Tag- und Nachtzeit in 5,8 m tUber Gelande
(entspricht dem maRgeblichen Immissionsniveau im Obergeschoss nach 16. BImSchV [9]).

Den Karten kann entnommen werden, in welchem Abstand von der RO 6 die Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 [11] bzw. die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [9] bei freier Schallausbreitung (d.h. ohne Berlcksichtigung der Abschirmwir-
kung der im Gebiet geplanten Wohngebaude) eingehalten werden kénnen.

In Abbildung 6 und Abbildung 7 sind die Immissionsbelastungen zudem an den Fassaden der
Wohngebaude in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt, die die Wirkung der Baukorperei-
genabschirmung zeigen. Die HOhe aller Immissionsorte wird bei den Baufeldern H1 — H3 im
Erdgeschoss auf 2,8 m und die Stockwerkshéhe auf 3,0 m eingestellt. Beim EFH im Norden
wird die Erdgeschosshéhe mit 2,3 m und die Stockwerkshéhe mit 2,7 m angesetzt.
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Abbildung 4 Immissionsbelastung aus Stralenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Isophonenkarte in 5,8 m tber GOK 2 Fensteroberkante im OG
ORWwa Tag = 55 dB(A) / IGWya a9 = 59 dB(A)

° _ EFH
Geltungsbereich o
Baugrenzen 52 50
BN
Parzelle
53
H1
57 55
5 55
55
Q
H3 /

Pegelangabe/dB(A) 59

[ 40.0< ... <= 45.0 60 o

[ 145.0<..<=50.0

I 50.0 < ... <= 55.0 K

[ 55.0 < ... <= 60.0
| I 60.0 < ... <= 65.0 65
H [ 165.0<...<=70.0
~| [ 70.0 <... <= 75.0 = = ——

Wie aus Abbildung 4 ersichtlich ist, kann der Orientierungswert abschnittsweise innerhalb der
Uberbaubaren Grundsticksflachen der Parzellen H1 — H2 und im Norden des Baugebiets ein-
gehalten werden. Im Ubrigen Bereich sind Immissionsbelastungen von 56 — 66 dB(A) und so-
mit Uberschreitungen um 1 — 11 dB(A) zu erwarten, die sich insbesondere auf das Baufeld H3
erstrecken. Der Immissionsgrenzwert wird ab einem Abstand von ca. 25 m zum Fahrbahnrand
der RO 6 eingehalten. Von Uberschreitungen sind demnach nur der siidliche Bereich des Bau-
felds der Parzelle H3 und die Flache flir Carports / Doppelstockgaragen betroffen.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung aus Stralenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Isophonenkarte in 5,8 m tber GOK 2 Fensteroberkante im OG
ORWWA,Nacht =45 dB(A) / IGWWA,Nacht =49 dB(A)
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77T
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Nachts stellt sich die Immissionsbelastung ungtinstiger dar. Der Orientierungswert kann ledig-
lich im Norden des Baugebiets ab einem Abstand von ca. 70 m zum Fahrbahnrand der RO 6
und abschnittsweise auf der Parzelle H2 (jedoch aulRerhalb der Baugrenzen) eingehalten wer-
den. Im Ubrigen Bereich muss mit Immissionsbelastungen gerechnet werden, die in einer Gro-
Renordnung von 46 — 58 dB(A) liegen. Der Orientierungswert wird innerhalb der Gberbaubaren
Flachen der Parzellen H1 — H3 durchgangig um 1 — 11 dB(A) tUberschritten. Analog zur Tagzeit
sind allein die Parzelle H3 und die Flache fiir Carports / Doppelstockgaragen von Uberschrei-
tungen des Immissionsgrenzwerts betroffen (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 6 Immissionsbelastung aus Stralenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa Tag = 55 dB(A) / IGWya a9 = 59 dB(A)
° _ #|EFH
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Unter Berlcksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohnhauser zeigt sich, dass der
Orientierungswert liberwiegend eingehalten werden kann. Uberschreitungen treten nur vor der
Sudwest- und Stidostfassade des Mehrfamilienhauses auf der Parzelle H3 und an einem einzi-
gen Berechnungspunkt vor der Sidwestfassade des Mehrfamilienhauses auf der Parzelle H2
auf. Der Immissionsgrenzwert wird nahezu durchgehend eingehalten. Nur auf der Parzelle H3
muss mit Uberschreitungen um 2 — 4 dB(A) vor der Siidwestfassade und abschnittsweise vor
der Sudostfassade gerechnet werden (vgl. Abbildung 6).
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Abbildung 7 Immissionsbelastung aus Stralenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)

ORWWA,Nacht =45 dB(A) / |GWWA,Nacht =49 dB(A)
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Abweichend zur Gerauschsituation bei freier Schallausbreitung wird der Orientierungswert un-
ter BerUcksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohngebaude nicht nur im Norden
des Gebiets, sondern auch auf den Parzellen H1 — H3 vor den vom Verkehrslarm abgewand-
ten Fassaden eingehalten. Auf der Parzelle H1 wird der Orientierungswert mit Ausnahme von
zwei Berechnungspunkten an der Sudseite sogar durchgangig eingehalten. Bei der Parzelle
H2 trifft dies auf die Nordostfassade und bei der Parzelle H3 auf die Nordwest- und Nordostfas-
sade zu. Vor den Ubrigen Fassaden treten Immissionsbelastungen von 46 — 55 dB(A) auf. Der
Immissionsgrenzwert wird nur vor der Sudwestfassade und abschnittsweise vor der Sudost-
fassade des Wohnbaukdrpers auf der Parzelle H3 um 2 — 6 dB(A) verletzt (vgl. Abbildung 7).
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Im Anhang in Anlage 3 sind die Immissionsbelastungen getrennt fiir jedes Geschoss wahrend
der Tag- und Nachtzeit dargestellt.

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte
wahrend der Tag- und Nachtzeit sind Schallschutzmalinahmen erforderlich (vgl. Kapitel 6.4).

6.4 SchallschutzmafRnahmen

In Kapitel 6.3 wurde festgestellt, dass der zulassige Orientierungswert weder tags noch nachts
durchgehend eingehalten werden kann. Im Bauraum H3 wird sogar der Immissionsgrenzwert
um bis zu 4/6 dB(A) tags/nachts verletzt.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll ein Ausgleich durch andere geeig-
nete Mallhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmalfinahmen die folgenden Méglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die Mallnahmen 1 — 2 der MaRnahme 3 vorzuziehen sind:

1. Einhalten von Mindestabstanden

2. Durchfuhrung aktiver Schallschutzmaf3nahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt
2.3 Bau / Erhéhung von Schallschutzwanden und -wallen

3. Schallschutzmallinahmen an den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen

Im Umgang mit Uberschreitungen bis hin zu den um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV [9], die beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen Ver-
kehrswegen als rechtsverbindlich zu beachten sind und deren Einhaltung der Gesetzgeber als
zumutbar und als Kennzeichen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ansieht, kann in aller
Regel alleine mit einer ausreichenden Schalldammung der AuRenbauteile reagiert werden.

Im vorliegenden Fall wird allerdings auch der Immissionsgrenzwert verletzt, sodass der Einbau
von Schallschutzfenstern alleine keinen ausreichenden Schallschutz darstellt. Darum sind die
genannten MalRnahmen auf ihre Wirksamkeit / Machbarkeit zu prifen. Dabei ist anzumerken,
dass auch auf den Parzellen H1 — H3 ausreichend ruhige Aulenwohnbereiche (z.B. Terras-
sen, Balkone) realisiert werden und die Wohngebaude Uber mindestens eine Fassade beluftet
werden konnen, vor der bereits der Orientierungswert eingehalten wird.
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Zu 1) Mindestabstéande:

Ein Abrucken der Baugrenzen der Parzellen H1 — H3 nach Norden ist mit dem vorgesehenen
Bebauungskonzept bzw. unter den ortlichen Randbedingungen nicht mdglich. Wirde man den
bei freier Schallausbreitung von Grenzwertuberschreitungen betroffenen Bereich frei von Be-
bauung halten, wiirde das gesamte Baufeld H3 wegfallen — was dem Ziel einer Nachverdich-
tung entgegenstehen wirde.

Zu 2) Aktive SchallschutzmalRnahmen:

Die Absenkung der zulassigen Geschwindigkeit auf der RO 6 von bisher 50 km/h auf zukinftig
30 km/h wiirde zu keiner spurbaren Minderung der Immissionsbelastung fuhren, weil diese pri-
mar durch den Stralenverkehr auf der weitaus starker befahrenen St 2078 hervorgerufen wird.
Nur dann, wenn auch auf der St 2078 auf 30 km/h beschrankt ware, waren Pegelminderungen
um 2 — 3 dB(A) zu erwarten. In diesem Fall ware allein die Stidwestfassade des Wohnhauses
auf der Parzelle H3 von Grenzwertiiberschreitungen betroffen.

Ein larmmindernder Fahrbahnbelag ist bereits auf der RO 6 und der Rosenheimer Strale (6st-
licher Abschnitt der St 2078 nach Einmindung der RO 6) eingebaut.

Bei der zuerst genannten MalRnahme handelt es sich um eine schalltechnisch wirksame Pegel-
minderung und neben der Planung wiirde auch die bestehende Nachbarschaft profitieren. Wir
schlagen vor, die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf den relevanten Abschnit-
ten der RO 6 und der St 2078 zu prifen.

Theoretisch lieRRe sich die Gerauschsituation auch durch die Errichtung einer La&rmschutzwand
oder eines Walls am Sidrand der Planung verbessern. In der Praxis scheiden derartige Mal}-
nahmen jedoch aus, weil sie eine unverhaltnismaRige Hohenentwicklung aufweisen mussten,
um die Verkehrslarmbelastung auch auf Hoéhe der kritischeren Obergeschosse spuirbar zu min-
dern. Mit Blick auf die Erschlielung des Baugebiets kénnten sie zudem nicht durchgangig er-
richtet werden. Schlief3lich waren sie aus stadtebaulicher Sicht nicht vertretbar.

Zu 3) Passive SchallschutzmalRnahmen:

Nachdem aus den zuvor genannten Grinden kein grofRerer Abstand zwischen den Baugren-
zen und der RO 6 eingehalten werden kann und auch aktive Schallschutzmaflinahmen nichtin
Frage kommen, verbleiben im Umgang mit den Uberschreitungen nur mehr Manahmen an
der geplanten Wohnbebauung selbst. Neben der — baurechtlich ohnehin erforderlichen — Fest-
legung einer ausreichenden Luftschalldammung der AuBenbauteile wird eine architektoni-
sche Selbsthilfe zur Festsetzung im Bebauungsplan empfohlen. Wohnungsgrundrisse mis-
sen so organisiert werden, dass alle schutzbedurftigen Aufenthaltsraume geman DIN 4109 [6]
zumindest Uber eine AuBenwando6ffnung in einer ausreichend ruhigen Fassade beliiftet
werden kénnen.
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Wo dies nicht moéglich ist, kbnnen die jeweils betroffenen Aufenthaltsraume Uber eine geeigne-
te AulRenwandoffnung (z.B. Fenster, Tur) im Schallschatten des eigenen Gebaudes (z.B. ein-
gezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringende Fassade) belliftet werden oder vor den
betroffenen AuRenwandéffnungen werden schallddammende Vorbauten (z.B. verglaste Loggi-
en, Prallscheiben, Laubengang, Schiebeladen fiir Schlafzimmer), besondere Fensterkonstruk-
tionen oder schalltechnisch gleichwertige Konstruktionen errichtet.

Nur dann, wenn durch eine der zuvor genannten Ma3nahmen unter Wahrung gesunder Wohn-
verhaltnisse ein Innenraumpegel L, innen = 30 dB(A) technisch nicht erreicht werden kann, kann
auch der Einbau einer zentralen oder dezentralen Liftungsanlage als passiver Schallschutz
erfolgen.

Nebenraume wie z.B. Dielen, Bader, Abstellraume oder Treppenhauser dirfen ohne Berlick-
sichtigung der beschriebenen Malitnahmen angeordnet werden, da es sich dabei um keine im
Sinne der DIN 4109 [6] schutzbedirftigen Aufenthaltsraume handelt. Bei Biurordumen und
sonstigen schutzbedurftigen Arbeitsrdumen ist eine zentrale oder dezentrale Luftungsanlage
grundsatzlich als passive Schallschutzmalinahme zulassig.

Als Malistab fiir die Festlegung der beschriebenen architektonischen Selbsthilfe wird auf die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9] abgestellt (59/49 dB(A) tags/nachts).

AuBenwohnbereiche, die dem Wohnen zugeordnet sind (z.B. Terrassen, Balkone, Dachter-
rassen, Loggien), sollten ab Immissionsbelastungen > 59 dB(A) tagsuiber abgeschirmt werden
(vgl. Kapitel 3.1). Um eine der vorgesehenen Nutzungsart angemessene Aufenthaltsqualitat
im Freien zu schaffen, sind die betroffenen Bereiche im Bauraum H3 durch geeignete bauliche
MalRnahmen (z.B. erhdhte, geschlossen ausgefuhrte Bristungen oder verschiebbare Glasele-
mente, Vorbauten) so weit abzuschirmen, dass der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [9]
von 59 dB(A) tags nachweislich eingehalten wird. Ausnahmen sind nur dann zulassig, wenn
die jeweilige Wohnung (ber einen anderen, ausreichend geschitzten Freibereich verfugt.

Das erforderliche Bau-Schalldimm-MaR der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Aufent-
haltsraumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [6], Gber den
malfigeblichen AuRenlarmpegel nach der in Kapitel 3.2 beschriebenen Vorgehensweise abge-
leitet. Diese liegen bei maximal 67 — 68 dB(A) tags/nachts vor der Sidwest- und Sidostfassa-
de des Wohnhauses auf Parzelle H3 und bei maximal 59 — 63 dB(A) tags/nachts vor der Nord-
west- und Nordostfassade sowie auf den Gbrigen Parzellen des Baugebiets. Die Auldenlarmpe-
gel sind tags und nachts zumeist gleich hoch bzw. unterscheiden sich vielfach nur um 1 dB(A).
Aus Grinden der einfacheren Handhabung wird empfohlen, nur die aus den hdéheren Aulien-
larmpegeln in der Nachtzeit resultierenden Gesamt-Bau-Schalldamm-Male R'w ges fir Aullen-
flachen von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen festzusetzen (vgl. Kapitel 8.2).

Die Festsetzung einer Baureihenfolge ist im vorliegenden Fall nicht notwendig, weil sowohl bei
freier Schallausbreitung als auch unter Berlicksichtigung der Baukorpereigenabschirmung im-
mer nur der Bauraum H3 von Uberschreitungen des IGW der 16. BImSchV [9] betroffen ist.
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7 VERKEHRSZUNAHME AUS DEM GEBIET

Um die Verkehrszunahme aus dem Gebiet beurteilen zu kdnnen, werden die Immissionsbela-
stungen flr den Prognose-Nullfall (PNF) (ohne den zusatzlichen Verkehr aus dem Gebiet)
und den Prognose-Planfall (PPF) (mit dem zusatzlichen Verkehr aus dem Gebiet) nach den
Vorgaben der ,Richtlinien flr den Larmschutz an Stralen — RLS-19* [8] im Prognosejahr 2040
berechnet und anschlieRend miteinander verglichen.

Nachdem der Grofteil der Zu- und Abfahrten aus Stiden Uber die Hohenrainer Stralle (RO 6)
bzw. die St 2078 erfolgen wird, werden die bestehenden schutzbedirftigen Nutzungen entlang
dieser Strafl’en als maRgebliche Immissionsorte betrachtet. Die Auswirkungen der Verkehrszu-
nahme aus dem Gebiet werden konform zu (b) beispielhaft an finf ausgewahlten Einzelpunk-
ten Uberprift, die den jeweils geringsten Abstand zu den Stralen aufweisen und demnach die
hdchsten Immissionsbelastungen erwarten lassen. Anlage 4 im Anhang zeigt die Einzelpunkte
im Uberblick.

71 Emissionsprognose

Die ErschlieRung des Baugebiets erfolgt zum einen aus Siden Uber die Héhenrainer Stralle
(RO 6) (qilt fir die Baufelder H1 — H3) und zum anderen aus Norden Uber den Nelkenweg (gilt
fur das EFH im Norden sowie 5 Stellplatze im Norden von Bauraum H1). Detaillierte Angaben
Uber das zu erwartende Verkehrsaufkommen liegen nicht vor. Gemal (c) ist lediglich bekannt,
dass fur die 32 Wohneinheiten der Geschosswohnungsbauten (H1 — H3) 64 Pkw-Stellplatze
und flr die eine Wohneinheit des EFH im Norden 4 Pkw-Stellplatze errichtet werden sollen.

Unter Zugrundelegung der in Tabelle 33 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [4] fir die Park-
platzart ,Wohnanlage, Parkplatz (oberirdisch)“ genannten Anhaltswerte N der Bewegungshau-
figkeit und der Anzahl an Pkw-Stellplatzen ist zuklinftig zusatzlich mit dem folgenden Verkehrs-
aufkommen zu rechnen (vgl. Tabelle 4):

Tabelle 4  Zusatzlicher Verkehr aus dem Gebiet gemaf [4]

) N (Bewegungen je Be- Fahrbewegungen je
Baufeld Bezugsgrofte B zugsgrofRe und Stunde) Stunde
(Stellplatze)
Tag Nacht Tag Nacht
EFH Nord 4 0,40 0,05 1,6 0,2
H1 - H3 64 0,40 0,05 25,6 3,2

Nachdem es sich bei der zu begutachtenden Planung um ein Wohngebiet handelt, findet kaum
Schwerverkehr statt. Um die Fahrten flr die Gbliche Abfall-/Wertstoffentsorgung und flir even-
tuellen Lieferverkehr in das Gebiet zu berlcksichtigen, wird der Lkw-Anteil konservativ mit 5 %
tags und 3 % nachts abgeschatzt (gilt fir die Fahrzeuggruppe Lkw1, der Lkw-Anteil der Fahr-
zeuggruppe Lkw2 wird tags wie auch nachts mit 0 % angesetzt).
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Die Emissionspegel der Verkehrszunahme aus dem Gebiet werden nach Gleichung (2) in Ka-
pitel 6.1 berechnet. Die Geschwindigkeiten und Korrekturwerte Dsp,spt G (v) fur unterschiedli-
che StralRendeckschichttypen SDT werden aus Kapitel 6.1 tlbernommen. Konform zu (b) wird
die folgende Aufteilung der zusatzlichen Verkehre aus dem geplanten Wohngebiet auf die um-
liegenden o6ffentlichen Stralken angenommen:

e 4 Stellplatze EFH sowie 5 Stellplatze nordlich H1 (Zu-/Abfahrt GUber Nelkenweq):

- 100 % der Fahrten Gber den Nelkenweg und den Kreuzberg zur St 2078
- 50 % der Fahrten nach Westen in die Munchener Stralde (St 2078)
- 50 % der Fahrten nach Osten in die Munchener Stralle (St 2078)

- 5 % der Fahrten nach Osten in die Héhenrainer Stra3e (RO 6)

- 45 % der Fahrten nach Osten in die Rosenheimer Stralle (St 2078)

o 59 Stellplatze der Baufelder H1 — H3 (Zu-/Abfahrt Gber RO 6):
- 5 % der Fahrten nach Osten in die Héhenrainer Strae (RO 6)
- 95 % der Fahrten nach Westen in die Hohenrainer Strale (RO 6)
- 50 % der Fahrten nach Westen in die Minchener Stral3e (St 2078)
- 45 % der Fahrten nach Westen in die Rosenheimer Stral3e (St 2078)

Die Immissionsbelastung im PNF berechnet sich anhand der in Kapitel 6.1 genannten Emissi-
onsdaten fir die RO 6 und die St 2078. Im PPF wird zusatzlich der zu erwartende Verkehr aus
dem Gebiet wie oben beschrieben berlcksichtigt.

7.2 Immissionsprognose

Die Immissionsprognose erfolgt wie in Kapitel 6.2 beschrieben (im PNF ohne die geplante Be-
bauung im Gebiet und im PPF mit der geplanten Bebauung im Gebiet).

7.3 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Unter den in Kapitel 7.1 genannten Voraussetzungen errechnen sich fiir die Verkehrszunahme
aus dem Gebiet die im Anhang in Anlage 4 aufgefuhrten Beurteilungspegel im PNF und PPF
an den Fassaden der Gebaude der relevanten Immissionsorte in der Nachbarschaft wahrend
der Tag- und Nachtzeit. Die Hohe aller Immissionsorte ist im Erdgeschoss auf 2,7 m und die
Stockwerkshohe auf 2,8 m eingestellt.

Bei der Beurteilung der Verkehrszunahme aus dem Gebiet werden die Immissionsbelastungen
im PNF 2040 und PPF 2040 miteinander verglichen. Ein abwagungsbeachtlicher Sachverhalt
kann vorliegen, wenn in Anlehnung an die 16. BImSchV [9] sowie die in Kapitel 3.3 dargestellte
aktuelle Rechtsprechung die folgenden Kriterien zutreffen:

7-294-2026 SU V02_1.docx Seite 21



a) Die Beurteilungspegel erhohen sich um mehr als 1 dB(A)
und

b) die in einem Dorf- bzw. Mischgebiet geltenden Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts werden wahrend der Tag- oder Nachtzeit Uberschritten,

oder

¢) durch das Vorhaben werden die bereits vorliegenden Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigen,

oder

d) durch das Vorhaben werden die bereits vorliegenden Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht.

Wie aus Anlage 4 hervorgeht, wird an keinem der Immissionsorte das Kriterium a) und b) noch
das Kriterium c) erflllt. Hingegen trifft das Kriterium d) auf die Immissionsorte 10 1 — 10 2 zu.
An jeweils zwei Berechnungspunkten ist eine weitergehende Erhéhung der Beurteilungspegel
von oberhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts festzustellen (vgl. Spalte 13 in Anlage 4). Dabei ist
auf folgende Dinge hinzuweisen:

o Jede Malinahme bzw. jedes Vorhaben, das auf bestimmte Strallenabschnitte einwirkt,
wird rechnerisch zu einer Pegelerh6hung fiihren. Umgekehrt handelt es sich bei der
RO 6 und der St 2078 um innerértliche Stral3en und es ist die Zweckbestimmung einer
Stral3e, den Verkehr aufzunehmen.

o Der zusétzliche Verkehr wurde anhand von Anhaltswerten abgeschétzt. Bei Vorlage
einer konkreten Verkehrsuntersuchung kann auf Wunsch eine Neuberechnung erfol-
gen.

e An allen untersuchten Immissionsorten entlang der RO 6 und der St 2078 ist die Pegel-
zunahme < 1 dB(A). Pegeldnderungen in dieser Gré3enordnung sind fiir das menschli-
che Gehdr nicht wahrnehmbar.

o FEine spiirbare Pegelminderung liel3e sich an den schutzbedlirftigen Nutzungen an der
St 2078 durch den Einbau eines ldrmmindernden Fahrbahnbelags und/oder die Be-
schrdnkung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h erzielen.

8 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

8.1 Begriindung

Mit der 7. Anderung des BP 75 ,Nérdlich der Hohenrainer Strafie“ wird das Bebauungskonzept
fur die FI.Nrn. 168, 168/11 und 168/17 der Gemarkung Feldkirchen am &stlichen Ortseingang
von Feldkirchen nérdlich der Héhenrainer Stralle (RO 6) geandert. Die Planung sieht nur mehr
vier Baufelder im Vergleich zu zehn Baufeldern nach der 6. Anderung vor. Zudem wird auf die
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Errichtung einer Tiefgarage verzichtet. Stattdessen werden ausschliel3lich oberirdische Pkw-
Stellplatze angelegt. Die Art der baulichen Nutzung wird unverandert als allgemeines Wohnge-
biet (WA) gemal § 4 BauNVO beibehalten. Auch die ErschlieRung wird weiterhin aus Siden
Uber die Hohenrainer StraRe (RO 6) und aus Norden Uber den Nelkenweg erfolgen.

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkungsbereich der Héhenrainer Stralle (RO 6) und der
Rosenheimer Stral’e bzw. der Mlnchener Stralte (St 2078).

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplanen insbesondere die all-
gemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen. Der
Schallschutz wird dabei durch die im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau® fur die unterschiedlichen Gebietsarten genannten Orientierungswerte konkretisiert. De-
ren Einhaltung oder Unterschreitung an schutzbediirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bau-
gebiete, sonstige Flachen) ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des jeweiligen Bauge-
biets/der jeweiligen Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastung zu erfullen. FUr Gewerbelarm wird in Ergénzung zur DIN 18005 die , Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm*“ (TA Larm) als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung
der Larmimmissionen herangezogen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen vor-
gesehen werden.

Als wichtiges Indiz fir die Notwendigkeit von Schallschutzmalnahmen durch Verkehrslarmim-
missionen kdénnen zudem die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) herangezogen werden, die in der Regel um 4 dB(A) héher liegen, als die im Bei-
blatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 fiir die verschiedenen Gebietsarten genannten Orientierungs-
werte. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen
rechtsverbindlich zu beachten.

Nach Kapitel 9 der VDI 2719:1987 sollen Schlaf- und Kinderzimmer ab einem Auf3enschallpe-
gel von > 50 dB(A) in der Nachtzeit mit einer schalldammenden, eventuell fensterunabhangi-
gen Luftungseinrichtung ausgestattet werden, weil auch bei gekipptem Fenster kein stérungs-
freier Schlaf mehr moglich ist. Anstelle einer Liftungseinrichtung werden heutzutage bauliche
Malnahmen wie Schiebeladen, Prallscheiben, Vorbauten oder vergleichbare, schalltechnisch
gleichwertige Malinahmen bevorzugt, die die Immissionsbelastungen vor dem Fenster so weit
reduzieren, dass die Bellftung Uber das gekippte Fenster (d.h. bei ausreichender Luftzufuhr)
moglich wird.
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Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

Anwendungs- Stadtebauliche Planung Neubau/Anderung von
bereich (Bauleitplane) Verkehrswegen
Vorschrift DIN 18005, Beiblatt 1, 16. BImSchV
Ausgabe 2023 Anderung 2020
Orientierungswert Immissionsgrenzwert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht
6 —22 Uhr 22 — 6 Uhr 6 —22 Uhr 22 — 6 Uhr
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 (40) 59 49

() -~

.Der in Klammern angegebene, niedrigere Wert gilt fir Gewerbelarm, der héhere fur Verkehrslarm.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde durch die C. Hentschel Consult Ing.-GmbH
aus Freising mit Datum vom 21.01.2026 eine schalltechnische Untersuchung erstellt (Bericht
Nr. Z-294-2026 / SU V02). Darin wurde ermittelt, mit welchen Immissionsbelastungen aus dem
Straenverkehr auf der RO 6 und der St 2078 zu rechnen ist. AuRerdem wurden die Auswir-
kungen der Verkehrszunahme aus dem Gebiet in der bestehenden Nachbarschaft untersucht.
Die Begutachtung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

einwirkende Immissionsbelastung aus dem StralRenverkehr

Der zulassige Orientierungswert kann weder bei freier Schallausbreitung noch unter Be-
ricksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Wohngebaude durchgéangig einge-
halten werden. Mit den hdchsten Immissionsbelastungen istim Bauraum H3 zu rechnen,
der am nachsten an der RO 6 liegt. Mit Beurteilungspegeln von bis zu 63/55 dB(A) tags/
nachts wird hier auch der Immissionsgrenzwert teilweise deutlich Uberschritten. Auf den
anderen Baufeldern nehmen die Immissionsbelastungen mit zunehmender Entfernung
zur RO 6 ab, sodass der Orientierungswert dort teilweise und der Immissionsgrenzwert
durchgangig wahrend der Tag- und Nachtzeit eingehalten wird.

Eine VergrofRerung des Abstands zwischen den Baugrenzen und der RO 6 ist mit dem
vorgesehenen Bebauungskonzept und unter den értlichen Randbedingungen nicht mog-
lich. Mit einer Absenkung der zulassigen Geschwindigkeit auf der RO 6 und der St 2078
von bisher 50 km/h auf kiinftig 30 km/h lieRen sich die Immissionsbelastungen zwar um
2 — 3 dB(A) reduzieren — was jedoch mit Blick auf die ermittelten Uberschreitungen nicht
reichen wirde, um die angestrebte Orientierungswerteinhaltung zu gewahrleisten. Auch
der Bau einer Schallschutzwand oder eines Walls am Sudrand des Plangebiets kommt
nicht in Betracht, weil derartige aktive SchallschutzmaRnahmen eine unverhaltnismafi-
ge Hoéhenentwicklung aufweisen mussten, um auch auf Hohe der kritischeren Oberge-
schosse eine spurbare Pegelminderung zu erzielen.

Weil sowohl ein Abriicken der Baugrenzen als auch aktive SchallschutzmaRnahmen aus
den genannten Griinden nicht zielfiihrend sind, muss im Umgang mit den Uberschreitun-
gen der Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte neben der — baurechtlich ohnehin er-
forderlichen — Festlegung einer ausreichenden Luftschallddmmung der Aufienbauteile
(Schallschutznachweis nach DIN 4109) auf eine architektonische Selbsthilfe (larmabge-
wandte Grundrissorientierung) zurlickgegriffen werden. Als Mafstab fir die Festlegung
der davon betroffenen Fassaden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
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8.2

verwendet. Mit den genannten Mallnahmen sind aus schalltechnischer Sicht gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den schutzbedurftigen Rdumen gewahrleistet.

Um auch in den Aullenwohnbereichen eine der vorgesehenen Nutzungsart angemesse-
ne Aufenthaltsqualitat sicherzustellen, sind Balkone und Dachterrassen, welche im An-
schluss an die Sudwest- und Siidostfassade des Wohnhauses auf Parzelle 3 entstehen,
durch geeignete bauliche SchallschutzmafRinahmen abzuschirmen.

mafRgebliche AuRRenlarmpeqgel

Das erforderliche Gesamt-Bau-Schallddamm-Malf der Aul3enbauteile von schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsrdumen wurde gemal’ der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1,
Uber den maRgeblichen Auflienlarmpegel abgeleitet. Nachdem die AulRenlarmpegel tags
und nachts meist gleich hoch sind und sich vielfach nur um 1 dB(A) unterscheiden, wur-
de aus Grinden der einfacheren Handhabung empfohlen, nur die aus den héheren Au-
Renldrmpegeln in der Nachtzeit resultierenden Gesamt-Bau-Schallddmm-Male R'y ges
fur AuBenflachen von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen festzusetzen.

Verkehrszunahme aus dem Gebiet in der bestehenden Nachbarschaft

Nach den Ergebnissen der diesbezlglich durchgefiihrten Prognoseberechnungen flhrt
die Verkehrszunahme aus dem Gebiet an keiner der bestehenden Nutzungen entlang
der umliegenden 6ffentlichen Stral3en zu einer gleichzeitigen Zunahme der Beurteilungs-
pegel um mehr als 1 dB(A) und einer Uberschreitung der in einem Dorf-/Mischgebiet gel-
tenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64/54 dB(A) tags/nachts. Auch fin-
det keine Erhohung der Immissionsbelastungen auf erstmals 70/60 dB(A) tags/nachts
statt. An zwei Immissionsorten ist hingegen eine Erh6hung der Beurteilungspegel von >
70/60 dB(A) tags/nachts festzustellen. An allen Berechnungspunkten liegt die Pegelzu-
nahme < 1 dB(A) und damit unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle. Fur die betroffenen
Stralienabschnitte werden mégliche Kompensationsmafinahmen diskutiert und die Ver-
kehrszunahme auf Abwagungsrelevanz gepruft.

Festsetzungen

Vorbemerkung: Das folgende Planzeichen [} gilt beispielhaft in Bezug auf den erforderli-
chen Schallschutz vor dem einwirkenden Stral3enverkehrsldrm und kann durch das zu-
stdndige Planungsbiiro abweichend festgelegt werden.

1. Grundrissorientierung

In den mit Planzeichen . gekennzeichneten Fassaden des Wohngebaudes auf Parzelle
H3 dirfen keine Fenster und Tiren zu liegen kommen, die zur Bellftung von schutzbe-
durftigen Aufenthaltsraumen nach DIN 4109 notwendig sind. Spalte B gilt flir Gberwie-
gend zum Schlafen genutzte Rdume. Ausnahmen hiervon sind nur dann zulassig, wenn:

a) der jeweils betroffene Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schall-
schatten des eigenen Gebaudes (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon,
vorspringende Gebaudefassade) erhalt, oder
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b) vorden jeweils betroffenen Aullenwandoffnungen schallddmmende Vorbauten (ver-
glaste Loggien, Prallscheiben, Laubengange, Schiebeladen fir Schlafzimmer, kalte
Wintergarten usw.), besondere Fensterkonstruktionen oder schalltechnisch gleich-
wertige Konstruktionen errichtet werden, oder

c) der jeweils betroffene Aufenthaltsraum mit einer zentralen oder dezentralen, schall-
gedammten, fensterunabhangigen Liftungsanlage ausgestattet wird. Deren Betrieb
darf im bestimmungsgemalien Betriebszustand (2 Nennliftung) einen Eigenge-
rauschpegel von 27 dB(A) im Rauminneren (bezogen auf eine dquivalente Absorpti-
onsflache A = 10 m?) nicht Uberschreiten und muss auch bei vollstandig geschlosse-
nen Fenstern eine Raumbellftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermdglichen.

Spalte A Spalte B
schutzbedirftige Aufenthaltsraume tiberwiegend zum Schlafen
nach DIN 4109 genutzte Raume

Obergeschoss

Hinweis: Fiir das Erdgeschoss erfolgt keine Fassadenkennzeichnung, da Wohnen in die-
sem Stockwerk im Bauraum H3 liber die Festsetzungen ausgeschlossen wird.

2. AuBenwohnbereiche

Dem Wohnen zugeordnete, schutzbedurftige Freibereiche (z.B. Balkone, Dachterras-
sen, Loggien) sind im Anschluss an die unter Nr. 1 mit Planzeichen . in Spalte A ge-
kennzeichneten Fassaden nur dann zuléssig, wenn sie durch geeignete bauliche Schall-
schutzmalRnahmen (z.B. erhohte, geschlossen ausgefiihrte Briistungen, Vorbauten, ver-
schiebbare Glaselemente) so weit abgeschirmt werden, dass der tagsiber (6 — 22 Uhr)
in einem WA zulassige Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) nachweis-
lich eingehalten wird. Ausnahmen hiervon sind dann zuldssig, wenn die jeweilige Woh-
nung Uber einen anderen, ausreichend geschitzten Freibereich verfugt.
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8.3

3. Erforderliches Bau-Schalldidmm-MaR

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbedrftigen Aufenthaltsrau-
men sind Vorkehrungen nach den Vorgaben der DIN 4109 zum Schutz vor StralRenver-
kehrslarm zu treffen.

Aulenflachen schutzbedlrftiger Aufenthaltsraume missen - abhangig von der Raumart
- mindestens das folgende bewertete Gesamt-Bau-Schallddmm-Mal R’y ges gemafn DIN
4109:2018-01, Teil 1 erreichen.

Erforderliches bewertetes Gesamt-Bau-Schalldimm-MaR R’y ges in [dB]

Parzelle Nordwesten Nordosten Siidwesten Sudosten
H1 30 30 32 32
H2 32 30 33 32
H3 31 30 38 36
EFH 30 30 30 30

Bei Biirordumen, schutzbediirftigen Arbeitsrdumen und Ahnlichem ist ein Abschlag von
5 dB zulassig. Die Mindestanforderung betragt fir alle schutzbedurftigen Aufenthaltsrau-
me R’w,ges = 30 dB.

Hinweise

Die in den Festsetzungen genannten Normen und Richtlinien und die schalltechnische
Untersuchung der C. Hentschel Consult Ing.-GmbH vom 21.01.2026 (Bericht Nr. Z-294-
2026 / SU V02) kénnen zu den Ublichen Offnungszeiten bei der Gemeinde Feldkirchen-
Westerham eingesehen werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragstel-
ler im Zusammenwirken mit dem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.
Bei den festgesetzten Bauschalldamm-MaRen handelt es sich um Mindestanforderun-
gen nach der DIN 4109-1:2018-01.

Die maRgeblichen AuRRenlarmpegel L, fir die Ableitung des notwendigen Gesamt-Bau-
Schalldamm-Malfes nach DIN 4109-1:2018-01 berechnen sich aus einer energetischen
Addition der flir das Prognosejahr 2040 nach den Vorgaben der RLS-19 prognostizierten
Stralenverkehrslarmbeurteilungspegel und des zur Tagzeit in einem WA zulassigen Im-
missionsrichtwerts der TA Larm von 55 dB(A) sowie unter Berilicksichtigung der gemaf}
Kapitel 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 eventuell erforderlichen Zuschlage (z.B. flr erhdh-
te nachtliche Storwirkung bei Uberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen).

Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Einzahlan-
gabe flr das bewertete Schalldamm-Mal so genannte Spektrum-Anpassungswerte ,C*.
Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,,Ci“ berticksichtigt den stadti-
schen Stralienverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Es wird empfohlen, bei
der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Berlcksichtigung
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des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

¢ Die anlagenbedingten Larmimmissionen von eventuell im Freien betriebenen kalte-, war-
me- oder luftungstechnischen Geraten missen an den malfigeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm wahrend der Tag-
und Nachtzeit um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und dirfen nicht tonhaltig sein.
Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche ist die DIN 45680 zu beachten.

9 ZUSAMMENFASSUNG

Mit der 7. Anderung des BP 75 ,Nérdlich der Héhenrainer StraRe® () mdchte die Gemeinde
Feldkirchen-Westerham das Bebauungskonzept fir die Grundstiicke FI.Nrn. 168, 168/11 und
168/17 der Gemarkung Feldkirchen am 6stlichen Ortseingang von Feldkirchen andern. Wah-
rend die 6. Anderung noch zehn Baufelder umfasste, sieht die aktuelle Planung nur mehr vier
Baufelder vor. Zudem wird auf die Errichtung einer Tiefgarage verzichtet. Stattdessen werden
nur oberirdische Pkw-Stellplatze angelegt. Die Nutzungsart wird unverandert als allgemeines
Wohngebiet (WA) gemal § 4 BauNVO [10] festgesetzt. Auch die ErschlieRung wird weiterhin
aus Suden uber die Hohenrainer Stral3e und aus Norden Uber den Nelkenweg erfolgen.

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkungsbereich des Strallenverkehrs auf der unmittelbar
sudlich vorbeifiihrenden Héhenrainer Stralle (RO 6) sowie der Rosenheimer Stralie bzw. der
Munchener Stralle (St 2078) im Sudwesten. Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wur-
de von der Gemeinde Feldkirchen-Westerham mit der Erstellung einer schalltechnischen Un-
tersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens beauftragt. Die Ergebnisse der Begut-
achtung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e einwirkende Immissionsbelastung aus dem StralRenverkehr

In der Bauleitplanung sind zum Schutz der an einen bestehenden Schienen- oder Stra-
Renverkehrsweg heranriickenden Bebauung die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [11] einschlagig. Sie sind fir allgemeine Wohn-
gebiete mit 55/45 dB(A) tags/nachts festgelegt. Gemal der gangigen Rechtsprechung
kénnen die um 4 dB(A) hdheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) [9] (im WA: 59/49 dB(A) tags/nachts) das Ergebnis einer gerechten
Abwagung sein.

Die nach den Vorgaben der RLS-19 [8] durchgefiihrten Ausbreitungsrechnungen haben
gezeigt, dass der Orientierungswert weder tags noch nachts durchgehend eingehalten
werden kann. Die hochsten Immissionsbelastungen treten mit bis zu 63/55 dB(A) tags/
nachts im Bauraum H3 auf, wonach hier auch der Immissionsgrenzwert teilweise deut-
lich Gberschritten wird. Auf den anderen Baufeldern nehmen die Immissionsbelastungen
mit zunehmender Entfernung zur RO 6 ab, sodass der Orientierungswert dort teilweise
und der Immissionsgrenzwert durchgangig wahrend der Tag- und Nachtzeit eingehalten
wird.
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Eine VergroRerung des Abstands zwischen den Baugrenzen und der RO 6 ist mit dem
vorgesehenen Bebauungskonzept und unter den ortlichen Randbedingungen nicht mdg-
lich. Weil auch mit aktiven Schallschutzmalinahmen (z.B. Beschrankung der zulassigen
Geschwindigkeit auf 30 km/h, Errichtung einer Schallschutzwand oder eines Walls am
Siidrand der Planung) keine Einhaltung der Orientierungs-/Immissionsgrenzwerte erzielt
werden kann, wurde im Umgang mit den Uberschreitungen neben einer — baurechtlich
ohnehin notwendigen - ausreichenden Luftschalldammung der Aufenbauteile eine larm-
abgewandte Grundrissorientierung zur Festsetzung im Bebauungsplan empfohlen. Mit
diesen Malinahmen kénnen im Inneren der Wohngebaude gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse geschaffen werden.

Um auch in den Aullenwohnbereichen eine der vorgesehenen Nutzungsart angemesse-
ne Aufenthaltsqualitat sicherzustellen, missen Balkone und Dachterrassen, die im An-
schluss an die Stidwest- und Sldostfassade des Wohnhauses auf Parzelle H3 realisiert
werden, durch geeignete bauliche Schallschutzmalinahmen abgeschirmt werden.

e mafRgebliche AulRenlarmpeqgel

Das erforderliche Gesamt-Bau-Schallddamm-Maf} der Aul3enbauteile von schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsrdumen wurde nach der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [6],
Uber den maligeblichen Aufienlarmpegel nach der in Kapitel 3.2 beschriebenen Vorge-
hensweise abgeleitet. Nachdem die mafRgeblichen AuRenlarmpegel tags und nachts zu-
meist gleich hoch sind und sich vielfach nur um 1 dB(A) unterscheiden, wurde aus Grin-
den der einfacheren Handhabung empfohlen, allein die aus den héheren Aulenlarmpe-
geln in der Nachtzeit resultierenden Gesamt-Bau-Schallddmm-Male R'w ges fir Aullen-
flachen von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen festzusetzen.

e Verkehrszunahme aus dem Gebiet

Die Untersuchung zeigt auf, dass die Verkehrszunahme aus dem Gebiet an allen Immis-
sionsorten in der Nachbarschaft < 1 dB(A) und demnach unter der Wahrnehmbarkeits-
schwelle liegt. Unabhangig davon wird der Beurteilungspegel an zwei Immissionsorten
von > 70/60 dB(A) tags/nachts weitergehend erhoht. Der Gemeinde Feldkirchen-Wes-
terham wurde empfohlen, die Verkehrszunahme auf Abwagungsrelevanz zu prifen und
fur die betroffenen StralRenabschnitte mdgliche KompensationsmalRnahmen zu diskutie-
ren (z.B. Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags, Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit).

In Kapitel 8.2 und 8.3 wurden Textvorschlage fir die Festsetzungen und Hinweise zum Schall-
schutz ausgearbeitet. Die darin genannten Normen und Richtlinien missen bei der Gemeinde

Feldkirchen-Westerham zur Einsicht vorliegen.

i.A. J. Aigner
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Anlage 1
Lageplan

Projekt:
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Anlage 2

Schallemissionen (Eingabedaten CadnaA)

¢ Stralen

Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw.| RQ StraRtenoberf
Tag Atzjen Nacht M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw Abst Art
(dBA) | (dBA) (dBA)| Tag | 2" |Nacht| Tag | %P |Nacht| Tag |A%°" INacht| Tag | 28" [Nacht|(kmih)|(kmih)

2"007”80)“””8“(& PPF | 83.3 [-99.0| 75.5 |729.3| 0.0 |114.4| 25 | 0.0 | 45 | 42 | 00 | 55 | 09 | 00 | 0.2 | 50 w6.0| RLS_REF

ZR(‘)’?SSe)r‘heimerS“(St PPF | 81.0 |-99.0 | 73.2 |720.3| 0.0 [114.4| 25 | 0.0 | 45 | 42 | 00 | 55 | 0.9 | 0.0 | 02 | 50 w6.0| RLS_AC11

?R"gean)rai”ers“age PPF | 71.9|-99.0| 63.0 | 88.2| 0.0 [116| 13 | 00 [ 23 | 21 | 00 | 28 | 27 | 0.0 | 1.7 | 50 w6.0| RLS_AC11

1: WesteninMun- | 5 | 555 | 990|474 | 18 | 00| 02|50 |00]|30|00]|00|00]|00]00]00]| 50 w6.0| RLS_REF

chener Stralke (50 %)

2: OsteninMinche- | 5 | 565 | 990|474 | 1.8 | 00 | 02 | 50 | 0.0 | 3.0 | 0.0 | 00| 0.0 | 00| 0.0 | 00 | 50 w6.0| RLS_REF

ner Stral3e (50 %)

3: Ostenin Hohen- 1 ;| 439 | 990|342 | 02| 00 | 00|50 |00]|30]|00]|00]00]|00]00]|00] 50 w6.0| RLS AC11

rainer Strale (5 %)

4:OsteninRosen- | 7 | 535 | 990|442 | 16 | 00| 02 |50 | 00 |30]00|00]00]00]|00]00] 50 w6.0| RLS_AC11

heimer Stral3e (45 %)

1HT-H3OstHG- | 5 | 554 | 090|429 | 12| 00| 01]50|00]|30|00]|00|00]|00]00]00]| 50 w6.0| RLS_AC11

henrainer Str (5 %)

2:H1-H3 WestHo- | 5 | g4 9| 990 556|224 | 00| 28 | 50|00 |30]00]|00]00]00]|00]00] 50 w6.0| RLS_AC11

henrainer Str (95 %)

3: H1 - H3 West z |e647|-9900|555|11.8| 00 | 15|50 | 00| 30| 00| 00| 00|00]00]00] 50 w6.0| RLS_REF

Minchener (50 %)

4:HT-H3OstRo- | 7 1616 | 990|524 |106| 00| 13|50 00|30/ 00]|00]00]00]00]00] 50 w6.0| RLS_AC11

senheimer Str (45 %)
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Anlage 3

Schallimmissionen VERKEHRSLARM getrennt nach Geschossebene (Gebiudeldrmkarten)

Gebaudelarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)

Gebaudelarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)
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Gebaudelarmkarte — Tag (6:00 — 22:00 Uhr)

Gebaudelarmkarte — Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)
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Anlage 4

Verkehrszunahme aus dem Gebiet: Lageplan mit Immissionsorten (1)

Immissionsorte IO 1-10 2 Immissionsorte I03-105
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Verkehrszunahme aus dem Gebiet: Beurteilungsiibersicht (2)

112 [ 3] 4| 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Berechnungspunkt IGWwi Lr Nullfall L: Planfall Zunahme Uberschrei- Erhéhung Erhéhung auf | Erhéhung von
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 8 — 7 [dB(A)] tung IGWwmi > 1 dB(A) 70/60 dB(A) 70/60 dB(A)

IO Nr Stw Ri Nut Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht
1 EG w WA 64 54 64 57 65 57 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
1 |1.0G| W WA 64 54 65 57 65 57 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
1 [2.0G| W WA 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
2 EG w WA 64 54 66 59 66 59 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
2 |1.0G| W WA 64 54 67 59 67 59 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
2 |20G| W WA 64 54 67 59 67 59 0,0 0,0 ja ja nein nein nein nein nein | nein
3 EG w WA 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
3 [1.0G| W WA 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
3 [2.0G| W WA 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 ja ja nein | nein [ nein | nein | nein | nein

1 4 EG N WA 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
4 [1.0G| N WA 64 54 73 65 73 65 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
4 [20G| N WA 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
5 EG N WA 64 54 73 65 73 65 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
5 [1.0G| N WA 64 54 73 65 73 65 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
5 [2.0G| N WA 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
6 EG N WA 64 54 73 65 73 65 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
6 |1.0G| N WA 64 54 72 65 73 65 0,1 0,0 ja ja nein | nein | nein | nein ja nein
6 |20G| N WA 64 54 72 64 72 64 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
7 EG N WA 64 54 73 65 73 65 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
7 |1.0G| N WA 64 54 72 64 72 65 0,1 0,1 ja ja nein | nein [ nein | nein | nein ja
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1] 23] 4| 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Berechnungspunkt IGWwmi L+ Nullfall L: Planfall Zunahme Uberschrei- Erhéhung Erhéhung auf | Erhéhung von
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 8 — 7 [dB(A)] tung IGWwi >1dB(A) 70/60 dB(A) 70/60 dB(A)
IO| Nr Stw Ri Nut Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht
7 |120G| N WA 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
8 EG 0] WA 64 54 67 60 68 60 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
8 |1.0G| O WA 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
8 |20G| O WA 64 54 68 60 68 60 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
9 EG 0] WA 64 54 65 57 65 57 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
9 |1.0G| O WA 64 54 66 58 66 58 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
9 120G| O WA 64 54 66 58 66 58 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
10 | EG O WA 64 54 63 55 63 55 0,1 0,1 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
10 (1.0G| O WA 64 54 64 56 64 56 0,1 0,0 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
10 |2.0G| O WA 64 54 65 57 65 57 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
1 EG N WA 64 54 71 63 71 63 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
1 1.0G| N WA 64 54 70 63 71 63 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein ja nein
1 12.0G| N WA 64 54 70 62 70 62 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
2 EG N WA 64 54 72 64 72 64 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
2 (1.0G| N WA 64 54 72 64 72 64 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
5 2 [(20G| N WA 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
3 EG N WA 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 ja ja nein nein nein nein nein | nein
3 [1.0G| N WA 64 54 71 64 72 64 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein ja nein
3 [2.0G| N WA 64 54 71 63 71 63 0,1 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
4 EG N WA 64 54 70 62 70 62 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
4 |1.0G| N WA 64 54 70 62 70 62 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
4 |120G| N WA 64 54 70 62 70 62 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
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1] 23] 4| 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Berechnungspunkt IGWwmi L+ Nullfall L: Planfall Zunahme Uberschrei- Erhéhung Erhéhung auf | Erhéhung von
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 8 — 7 [dB(A)] tung IGWwi > 1 dB(A) 70/60 dB(A) 70/60 dB(A)
IO| Nr. | Stw Ri Nut Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht
5 EG O WA 64 54 66 58 66 58 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
5 [1.0G| O WA 64 54 66 58 66 58 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
5 [2.0G| O WA 64 54 66 58 66 58 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
6 EG 0] WA 64 54 63 56 63 56 0,1 0,0 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
6 |1.0G| O WA 64 54 64 56 64 56 0,0 0,0 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
6 |20G| O WA 64 54 64 56 64 56 0,1 0,1 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
7 EG 0] WA 64 54 61 53 61 53 0,1 0,0 nein [ nein | nein | nein | nein | nein | nein | nein
7 |1.0G| O WA 64 54 62 54 62 55 0,1 0,1 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
7 12.0G| O WA 64 54 62 55 63 55 0,1 0,0 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
8 EG w WA 64 54 63 56 63 56 0,0 0,0 nein ja nein nein nein nein nein | nein
8 |1.0G| W WA 64 54 64 56 64 56 0,1 0,1 nein ja nein nein nein nein nein | nein
8 |20G| W WA 64 54 64 57 65 57 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
9 EG w WA 64 54 65 57 65 57 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
9 |1.0G| W WA 64 54 65 58 66 58 0,1 0,0 ja ja nein | nein [ nein | nein | nein | nein
9 |20G| W WA 64 54 66 58 66 58 0,0 0,0 ja ja nein | nein [ nein | nein | nein | nein
10 | EG w WA 64 54 67 59 67 59 0,1 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
10 (1.0G| W WA 64 54 67 59 67 59 0,0 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
10 |2.0G| W WA 64 54 67 59 67 59 0,0 0,0 ja ja nein nein nein nein nein | nein
1 EG S WA 64 54 64 56 64 56 0,1 0,1 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
3 1 |1.0G| S WA 64 54 68 60 68 60 0,1 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
1 12.0G| S WA 64 54 68 60 68 60 0,1 0,1 ja ja nein | nein [ nein | nein | nein | nein
2 EG 0] WA 64 54 58 50 58 50 0,1 0,0 nein [ nein | nein | nein | nein | nein | nein | nein
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1] 23] 4| 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Berechnungspunkt IGWwmi L+ Nullfall L: Planfall Zunahme Uberschrei- Erhéhung Erhéhung auf | Erhéhung von
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 8 — 7 [dB(A)] tung IGWwi > 1 dB(A) 70/60 dB(A) 70/60 dB(A)
IO| Nr. | Stw Ri Nut Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht
2 [1.0G| O WA 64 54 63 55 63 55 0,6 0,5 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
2 |20G| O WA 64 54 63 55 63 55 0,8 0,8 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
3 EG 0] WA 64 54 61 53 61 53 0,1 0,1 nein nein nein nein nein nein nein | nein
3 [1.0G| O WA 64 54 65 57 65 57 0,3 0,3 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
3 [2.0G| O WA 64 54 64 56 64 56 0,4 0,5 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
4 EG S WA 64 54 65 57 65 57 0,0 0,1 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
4 |1.0G| S WA 64 54 69 61 69 61 0,1 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
4 [20G| S WA 64 54 68 60 68 60 0,1 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
1 EG w WA 64 54 66 58 66 58 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
1 1.0G| W WA 64 54 65 57 65 57 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein nein | nein
2 EG w WA 64 54 64 56 64 57 0,1 0,1 nein ja nein nein nein nein nein | nein
2 |1.0G| W WA 64 54 64 56 64 56 0,1 0,1 nein ja nein nein nein nein nein | nein
3 EG w WA 64 54 63 55 63 55 0,1 0,1 nein ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
3 [1.0G| W WA 64 54 64 56 64 56 0,2 0,1 nein ja nein | nein [ nein | nein | nein | nein
4 EG N WA 64 54 61 53 62 53 0,1 0,1 nein nein nein | nein nein nein nein | nein
4 4 [1.0G| N WA 64 54 62 53 62 53 0,1 0,1 nein nein nein | nein nein nein nein | nein
5 EG N WA 64 54 61 53 61 53 0,1 0,1 nein nein nein nein nein nein nein | nein
5 [1.0G| N WA 64 54 61 53 62 53 0,1 0,2 nein nein nein nein nein nein nein | nein
6 EG N WA 64 54 61 52 61 53 0,1 0,1 nein nein nein nein nein nein nein nein
6 |1.0G| N WA 64 54 61 53 62 53 0,2 0,1 nein nein nein | nein nein nein nein | nein
7 EG o WA 64 54 58 49 58 49 0,0 0,0 nein nein nein | nein nein nein nein | nein
7 [1.0G| O WA 64 54 58 50 58 50 0,1 0,0 nein nein nein | nein nein nein nein | nein
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1] 23] 4| 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Berechnungspunkt IGWwmi L+ Nullfall L: Planfall Zunahme Uberschrei- Erhéhung Erhéhung auf | Erhéhung von
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 8 — 7 [dB(A)] tung IGWwi > 1 dB(A) 70/60 dB(A) 70/60 dB(A)
IO| Nr. | Stw Ri Nut Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht
8 EG @) WA 64 54 57 48 57 48 0,0 0,1 nein nein nein nein nein nein nein | nein
8 |1.0G| O WA 64 54 58 49 58 49 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
9 EG S WA 64 54 60 52 60 52 0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
9 |1.0G| S WA 64 54 61 54 61 54 0,1 0,1 nein nein nein nein nein nein nein | nein
10 EG S WA 64 54 60 53 61 53 0,1 0,1 nein nein nein nein nein nein nein | nein
10 |1.0G| S WA 64 54 62 54 62 54 0,0 0,1 nein nein nein nein nein nein nein | nein
11 EG S WA 64 54 61 53 61 53 0,0 0,1 nein nein nein nein nein nein nein | nein
1 |1.0G| S WA 64 54 62 54 62 54 0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
12 EG 0] WA 64 54 60 52 60 52 0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
12 |[1.0G| O WA 64 54 61 53 61 53 0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
13 EG (0] WA 64 54 61 54 61 54 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein nein
13 |1.0G| O WA 64 54 62 54 62 54 0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
14 | EG S WA 64 54 67 59 67 59 0,1 0,0 ja ja nein [ nein [ nein | nein | nein | nein
14 |1.0G| S WA 64 54 66 58 66 58 0,1 0,1 ja ja nein | nein [ nein | nein | nein | nein
1 EG 0] WA 64 54 54 45 54 45 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
1 1.0G| O WA 64 54 55 46 55 46 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
2 EG 0] WA 64 54 55 46 55 46 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
5 2 |1.0G| O WA 64 54 56 47 56 47 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
3 EG 0] WA 64 54 58 49 58 49 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
3 [1.0G| O WA 64 54 58 49 58 49 0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
4 EG S WA 64 54 61 53 61 53 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
4 |1.0G| S WA 64 54 61 53 61 53 0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein nein | nein
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1] 23] 4| 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Berechnungspunkt IGWwmi L+ Nullfall L: Planfall Zunahme Uberschrei- Erhéhung Erhéhung auf | Erhéhung von
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 8 — 7 [dB(A)] tung IGWwi > 1 dB(A) 70/60 dB(A) 70/60 dB(A)
IO| Nr. | Stw Ri Nut Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht
5 EG S WA 64 54 62 53 62 53 0,1 0,0 nein nein nein | nein nein nein nein | nein
5 [1.0G| S WA 64 54 62 53 62 53 0,1 0,0 nein nein nein | nein nein nein nein | nein
6 EG w WA 64 54 60 52 60 52 0,2 0,2 nein nein nein nein nein nein nein | nein
6 |1.0G| W WA 64 54 60 52 61 52 0,3 0,3 nein nein nein nein nein nein nein nein
7 EG W WA 64 54 59 50 59 51 0,3 0,2 nein nein nein nein nein nein nein nein
7 11.0G| W WA 64 54 59 51 59 51 0,3 0,3 nein nein nein nein nein nein nein nein
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